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Tel.: 81-8205-5775
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Editorial

Como la época mas dificil que hemos vivido podemos
calificar el afio pasado (2021) y mas aun parte del
antepasado (2020); complicados y llenos de incertidumbre
en Todos los aspectos y que nos hizo confrontar
situaciones jamas vividas: personales, familiares,
laborales, sociales, etc .... que nos hizo separarnos y peor
aun despedirnos apresuradamente de familiares, amigos o
conocidos quedando su recuerdo en nuestras mentes y
especialmente en nuestro corazon.

Sin embargo, como toda crisis nos mostrd areas de
oportunidad, nos hizo visualizar nuevas opciones, desperto
nuestra creatividad y nos hizo salir fortalecidos ...... Si nos
ponemos a pensar detenidamente nos dejo algo positivo y
mucho muy bueno, ademas de acercarnos a nuestras
familias, nos dejo un sentimiento especial llamado:
ESPERANZA que nos lleva a tener FE en el futuro para seguir
con fortaleza y salir adelante.

Nuestra temporada 2022 pinta bien... Mejor obviamente
que estos dos afios anteriores, con ocho eventos
programados pretenderemos re-tomar el ritmo de este
deporte motor, paso a paso tomar la normalidad (nueva)
para volver a disfrutar de la pasion desbordada del %4 de
Milla como lo vimos en el Ultimo evento de Noviembre de
este 2021 (Cierre de Temporada) donde los aficionados
abarrotaron el graderio y se hicieron de las delicias de cada
arrancon y de los shows presentados. Esperemos, como
decimos y redundamos con esa ESPERANZA y FE que la
temporada 2022 sea un parteaguas entre esa pandemia y
una nueva era para nuestro deporte preferido que es el
CUARTO DE MILLA.

DIOS nos bendiga y nos cuide como hasta hoy y nos dé la
fortaleza de tener las mejores reacciones dentro y fuera de
la pista para cada carrera que se nos presente.

Atte. Jorge Torres
Director



CAMPEONATO MEXICANO % DE MILLA

Eli Salinas Flores Junior Dragster
Héctor Mario De La Garza Bracket Novato
Eduardo Gonzalez Cardenas Bracket Avanzado
Andrés Hernandez Miranda Bracket Rapido
Fernando Alexis Farias Sanchez Bracket Sport
José Alberto Delgado Super Street
Luis Carlos Cantu Méndez Super Gas
Pro Bike

Juan Jiménez Loredo

Alex Alberto Lopez Mata Drag Eliminator

Jesiis Humberto Salazar Pro Competition

NOVATOS DEL ANO

Leonardo Rocha Gonzélez Categorias de Inicio
José Alberto Delgado Luévano Super Categorias
Alberto Cerda Garza Categorias Estelares

EQUPIO DEL ANO

Select Tours Racing Mejor Presentacion
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REGLAMENTO BASICO

REGLA No. 1: LA SEGURIDAD

En los deportes de alto nivel, como lo son las carreras de autos, la seguridad es el
factor mas importante a considerar para el buen desemperio de esta actividad, de ahi
que el Comité Técnico se haya basado, principalmente, en los aspectos de seguridad
paracrearel presente reglamento.

Las condiciones de operacion con seguridad de un vehiculo en competencia, son
responsabilidad directa del dueno del vehiculo y su conductar. Asi como también es
obligatorio contar con un extinguidor de minimo 6kgs. en su pit o remolque. En caso
de utilizar alcohol es necesario un extinguidor especial para este producto.

Al responsable de la pista le corresponderéd proveer el lugar con las condiciones
minimas para poder realizar el evento y el Comité Técnico funcionara como un
coordinador, estableciendo los lineamientos en base a la experiencia obtenida a
traves de los eventos sancionados ano con ano, y de lavaliosa informacion gue ayuda
aperpetuar el deporte y mantener unabuena organizacion

EN QUE CONSISTE

Como toda competencia, se trata de definir al mejor de los participantes ya que, en
este caso, se enfrentaran de dos en dos autos, uno al lado del otro, partiendo de la
posicion estatica (detenidos) v logrando alcanzar una meta a 402 metros en linea
recta del punto de partida probablemente con condiciones mecanicas diferentes,
pero ambos con las mismas posibilidades de llegar primero a la meta para poder
ganar,

POR QUE LAS MISMAS POSIBILIDADES

En virtud a las diferencias en la preparacion de los vehiculos, se han generado dos
sistemas de competencia: El sistema "CLASE" y el sistema "BRACKET". El primero
de ellos utiliza unas tablas estadisticas basadas en el tamana del motor (cubicaje real
0su potencia) y el pesa total vehicular (incluyendo al piloto).

En cambio, el sistema "BRACKET" cada competidor elige su propio tiempo y con éste
se establecerd la diferencia o ventaja en tiempo para que los dos competidores tengan
la misma oportunidad de ganar. A diferencia del sistema "CLASE", el competidor de
las categorias de "BRACKET" debera de llegar primero a la meta y ademas debera
hacerlo sin realizar un tiempo menor a su "tiempo indicado". (Ver seccion de
categorias Bracket).

CATEGORIAS

Los campeonatos proveen oportunidades para todo tipo de vehiculos, desde los
utilizados exclusivamente para pistas, hasta aquellos similares a los autos que
circulan diariamente en las ciudades. Para poder distinguirlos, el sistema de
inspeccion técnica ofrece una amplia clasificacion de vehiculos, de acuerdo al gusto
v posihilidades personales.

El Comiteé Técnico ha definido una estructura de inspeccion técnicay competencia
apta para pilotos novatos y profesionales. El proposito de esta estructura es el de
dar al piloto que se inicia en este tipo de carreras y al piloto profesional, un mejor
desarrollo de suvehiculoy la practica del deporte motor.
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LAS CATEGORIAS Y LAS EDADES APROBADAS PARA EL ANO 2022 SON:
1.-CATEGORIAS JRS. EDADES = CAMPEONATOS
JUNIOR DRAGSTER JRA de 7a 14 afos Divisionales

11.-CATEGORIAS DE INICIO

BRACKET NOVATO BN de 14 aiios en adelante Divisionales
BRACKET AVANZADO BA de 15 afios en adelante Div. y Nal.
BRACKET RAPIDO BR de 16 afios en adelante Div. y Nal.
BRACKET SPORT BS de 15 afios en adelante Div. y Nal.
BRACKET MOTOS MB de 18 afios en adelante Div. y Nal.
I1l.-SUPER CATEGORIAS

SUPER STREET SIST de 18 afios en adelante Div. y Nal..
SUPER GAS S/G de 18 afios en adelante Div. y Nal.
SUPER COMP S/C de 18 afios en adelante Div. y Nal.
SUPER QUICK S/Q de 18 afios en adelante Div. y Nal.

IV.-CATEGORIAS ESTELARES

PRO-BIKE MA de 18 afios en adelante  Div. y Nal.
DRAG ELIMINATOR D/E de 18 afios en adelante  Div. y Nal.
PRO-COMPETITION  P/C de 20 afios en adelante Div. y Nal.

NOTA: Existe la posibilidad de aceptar pilotos de menor edad siguiendo las reglas
del afio opcion descrito en Regulaciones Generales. Es requisito indispensable
que los pilotos menores de edad presenten una carta de responsabilidad firmada por
padre y madre (Previa autorizacion de la FEMADAC)

Para las categorias PC, D/E, JRA se permitira la entrada a la pista de un maximo
de 4 personas con la debida acreditacion, para el resto de las categorias
Unicamente 2 personas. Queda estrictamente prohibido la entrada a la pista a
menores de edad durante el desarrollo del evento, desde practicas libres,

calificaciones y eliminatorias. Quienes no acaten esta disposicion seran
acreedores a una sancion la cual podra ser en puntos u otra suspension, etc.

EL COMITE TECNICO ORGANIZADOR SE RESERVAN EL DERECHO DE ADMISION.

COMO CORREN

Cada vehiculo a competir deberd ser presentado para su inspeccion técnica antes de
cada competencia. El piloto escogerd la categoria en la que desee competir,
declarandola en la forma que se le entregard al momento de cubrir los requisitos de
inscripcion y verificando que sea la categoria correcta.

Como cada categoria celebra un torneo independiente, sera necesario definir al
eliminador tnico de cada una de éstas, el cual deberd ganar todas las series de
eliminatorias (rondas) hasta que quede un solo oponente con quien disputara la final.
El competidor que pierda un arranque quedara eliminado.

EL SISTEMA DE ARRANQUE

Los sistemas modernos de salida son producto de un desarrollo continuo, disefiado
para ofrecer a cada competidor una arrancada lo mas justa posible. Para reemplazar
al elemento humano (banderero) que sirvio al deporte en sus inicios, ahora existe un
sistema electronico de arranque, conocido como "SISTEMA DE SEMAFOROQS".

Este sistema consiste en una serie vertical de focos colocados adelante de la linea de
salida (arbol de luces) que encienden secuencialmente para autorizar la salida de
cada vehiculo.

Para cada carril, el arbol de luces esta equipado con dos focos que indican cuando el
vehiculo esta pre-alineado (que encendera al cortar un haz de luz emitido por una
fotocelda colocada unos centimetros antes de llegar a la linea de salida) y alineado en
la posicion de arranque (controlado por otra fotocelda); una vez alineado, el oficial de
pista activara el sistema y tres focos amarillos encenderan con un intervalo
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secuencial de 0.5 segundos entre uno y otro antes de que encienda el foco verde
(salida standard para sistema de handicap). Si el vehiculo se mueve hacia adelante o
hacia atras de la fotocelda de alineacion antes de que la luz verde encienda, una luz
roja sera la que prenderd marcando foul por lo que el piloto competidor queda
eliminado.

En las "Super-Categorias" (S/ST, S/G, S/C) y P/C la préctica de la ALINEACION
PROFUNDA esta prohibida; es decir, la llanta delantera del auto deberd estar cortando
la fotocelda de pre-alineacion y la de alineacion al momento en que el juez de pista
presiona el botdn que activa el sistema del semaforo. Para indicar cuando el sistema
de "super-alineacion” esta activado una lémpara azul encendera.

En los casos en que la categoria se corra con "salida profesional" (sin ventaja o
handicap) los focos amarillos encenderan a un mismo tiempo y 0.4 ( 0.5 S/ST )
segundos después el verde, para lo cual esta preparado el sistema de semaforos.

En el caso de que un piloto se arranque antes de que el juez de pista presione el boton
que activa el sistema del semaforo (es decir, que se arranque antes de que se
encienda su primer foco amarillo de salida) en el ticket no aparecera ningtin valor, ni
dato alguno. Esto aplica parael PROBOX SILVER (Portatree).

Para el PROBOX GOLD (Portatree) en el ticket aparecera la leyenda “LB3" (lo cual
indica que el auto dejo la linea de alineacion antes del tercer amarillo). Esta leyenda
"LB3" también aparecera cuando el auto arranque en el primero o segundo amarillo.
Nota: Excepto la categoria Junior Dragster, en todas las demas categorias la
activacion del seméforo se realiza automaticamente (Funcion auto-start).

METODOS DE CRONOMETRAJE

Para la obtencion de los tiempos desarrollados al arrancar, el vehiculo cortara un haz
de luz emitido por las fotoceldas de alineacion activando automaticamente el
crondmetro que mide en segundos y fracciones de segundos, hasta que el vehiculo
corta el haz de luz de la fotocelda de meta, deteniendo el reloj. Estos tiempos son
tomados a ambos competidores simultdneamente. Debido a que el sistema imprime
hasta las milésimas de segundo, y en el caso extremo de marcar EMPATE ( hasta las
milésimas de seg. ). El sistema de cronometraje indicara el ganador basandose en sus
relojesinternos.

REGULACIONES DEL EVENTO

Los campeonatos organizados pueden tener caracter Nacional o Divisional.

En caso de que algln evento fuera suspendido por causas de fuerza mayor, el Comité
Técnico analizara la situacion y determinard la accion a seguir. En caso de que el
evento sea pospuesto, éste se reanudard en la fecha que se haya determinado,
partiendo de la situacion en que fue suspendido.

En caso de que el evento sea cancelado por cualquier razén, (maximo dos eventos
durante el afio), todos los pilotos inscritos recibiran 50 puntos si no se ha comenzado
el periodo de calificaciones. Si una categoria ya califico completamente se le
otorgaran Unicamente los puntos logrados hasta ese momento incluyendo los puntos
extras alos que calificaron en el er., 2do. y 3er. lugar.

En el caso de que un Evento sea cancelado, por causas de fuerza mayor, lo
correspondiente a las Inscripciones NO se regresara, bajo ninguna circunstancia, a
los Pilotos y quedara bajo supervision de la Organizacion.

VALIDEZ DE LA PARTICIPACION

Para que la participacion de un competidor sea considerada en alguno de los
campeonatos, sera necesario que el piloto cumpla con una serie de requisitos previos
a la competencia, mismos que podran variar de acuerdo a las circunstancias de cada
unade las plazas enlas que se compita.

Para que una categoria se considere vélida deberan existir 4 competidores que
cumplan con todos los requisitos aqui previstos. En caso de ser menor a 4 autos al
término de las calificaciones se considerara desierta pudiéndose integrar a otra
categoria de bracket; otorgandose los Puntos correspondientes obtenidos logrados
hasta esa fase. Si hay un solo participante se le otorgaran (nicamente los puntos de
calificacion y si son 2 6 3 los participantes, ademas de los puntos de calificacion, se le
otorgaran los puntos extras por haber calificado en 1er., 2do. y hasta 3er. lugar.



Y PARA EL CASO DE LAS CATEGORIAS S/G y S/C ESTAS PASARAN A FORMAR UNA
SOLA CATEGORIA DONDE CADA PARTICIPANTE ESCOGERA EL INDEX DE
CUALQUIERA DE ESTAS 2 CATEGORIAS Y SOBRE LOS PUNTOS DE CADA PILOTO
ESTOS SE APLICARAN A LA CATEGORIA MAS NUTRIDA.

PASOS PREVIOS

1- Familiarizarse con el presente reglamento.

2.- Obtener su licencia de Piloto ante las autoridades correspondientes.

3.- Inscribirse dentro del periodo y horario marcado por el promotor.

4.- Una vez que el piloto realice una prueba libre o calificada no habra regreso
deinscripciones.

5.- Es Obligacion de cada uno de los Pilotos firmar la Reglamentacion General que

lesera entregada en las Inscripciones.

Es obligatorio a partir del afio 2010 que los preparadores y asistentes tengan

tramitada su licencia correspondiente de la FEMADAC para poder ingresar a la

pista. asi mismo es obligatorio portar dicha licencia.

Es importante en todas las categorias que el vehiculo cuente con pafal u otro

aditamiento que evite que el aceite de motor o transmision caiga sobre la pista

cuando sufra un dafio. En caso de no contar con ello se haran acreedores a una

multa o sancion de $ 3,000.00 (Tres mil pesos).

INSPECCION TECNICA

Una vez inscrito, el piloto deberd presentar el vehiculo para su revision en el area de
inspeccion tecnlca delimitada en cada una de las instalaciones en que se compita,
dentro de los horarios establecidos en el programa del evento. Ahi se revisaran
basicamente los lineamientos de seguridad y el piloto dird la CATEGORIA en que éste
competird. Y es aqui en donde siendo aprobado, recibird su calcomania de auto
participante y entrara alalista de parejas.

El orden de los carriles que vienen impresos en la calcomania de Auto Participante se
respetara y correspondera al No. de ronda en la cual el auto se presenta a calificar ; es
decir en el caso de que un Auto se presente a calificar hasta la segunda ronda le
correspondera el carril que viene impreso en la 2da. Posicidn y asi
correspondientemente. Asi mismo la Ultima letra que vienen impresa en la
calcomania se utilizara para determinar por que carril pasara en su prueba libre el dia
domingo.

PREPARACION PARA EL ARRANQUE

Una vez cumplidos los requisitos previos. Y en los horarios establecidos para cada
categoria los competidores podran pasar a la pista, entrando al area de arranque
sobre su vehiculo marcado con sus nimeros de participante, con la vestimenta de
seguridad adecuada para su categoria ya puesta y con el cinturon de seguridad
abrochado. No se permitiran objetos sueltos en los autos.

LAVADO DE LLANTA

La limpieza (o lavado) de llantas slo podra efectuarse en las areas designadas para
ello, cuando el oficial de lavado lo indique.

Durante todo el periodo de preparacion de un arranque no se podra utilizar ninguna
sustancia nien las llantas nien la pista para el lavado, excepto agua.

El fuego en la practica del lavado de llanta esta estrictamente prohibido.

Solamente los participantes de las categorias ESTELARES DE ACUERDO AL
EVENTO Y PLAZA (YA SEA NACIONAL O DIVISIONAL) o los vehiculos de exhibicion,
podran cruzar las fotoceldas durante su preparacion de arranque. Para el caso de BR
solamente podran cruzar las fotoceldas los vehiculos tipo Dragster o Funny Car. Esta
regla podra modificarse para algunas pistas en las que el espacio para lavado sea
muy corto, acriterio del Comité Técnico. Y NO ES PROTESTABLE.

Los autos de las categorias ESTELARES en preparacion para el arranque podran lavar
llanta un maximo de dos veces en un tiempo razonable y las demas categorias
solamente una.

Si durante el lavado de llantas un vehiculo cruza la linea central intencionalmente o de
manera peligrosa, automaticamente queda descalificado el piloto de la competencia.

A ninguna persona se le permitird sostener o tener contacto con el vehiculo durante el
lavado de llantas.
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ALINEACION

Es motivo y preocupacion de los oficiales el realizar carreras de una manera
segura, ordenada y justa por lo que es muy importante actuar correctamente y de
manera profesional a la hora de alinearse, ya que cualquier condicion fuera de
orden podra ser causa de descalificacion a criterio del Comité Técnico.
(Si por cualquier razon algun piloto no se alinea con cortesia se aplicara el criterio
de los oficiales de pista).

En el momento en que un carro alcance la fotocelda de alineacion debera estar listo
para arrancar de inmediato. El Ultimo movimiento natural para alinearse es hacia
adelante.

Es responsabilidad del piloto el alinearse correctamente. En el caso de que algtin
oficial ofrezca ayuda para el alineado, no libera al piloto de dicha responsabilidad.

El uso de cualquier artefacto mecanico o electronico que indique al competidor su
ubicacién en la pista o permita al piloto alguna situacion ventajosa valiéndose del
equipo de alineacion y cronometraje esta prohibido.

Una vez que los participantes estén listos para la arrancada, el sistema (Funcion Auto-
Start) dard la salida y ésta no podra repetirse a menos de que el Comité Técnico lo
considere necesario por causas técnicas de fuerza mayor. El juez de pista determinara
a su absoluto criterio, un tiempo razonable para alinearse, situacion que no sera
apelable. El no alinearse cuando el juez de pista lo ha indicado amerita descalificacion.

Una vez que el sistema (Funcion Auto-Start) haya activado el sistema el arranque se
considerara oficial, aunque el piloto no se mueva o se regrese, ya que el crondmetro
no iniciara su conteo mientras que el auto no se salga del haz de luz de la fotocelda de
alineacion.

Arrancar antes de que encienda el foco verde, estar mal alineado o intentar de
cualquier manera un comportamiento inusual en las fotoceldas de salida, provocara
una luz roja o foul, la cual sera inapelable en el momento en que el sistema dé la salida.

Cuando se estén alineando los autos de las categorias Estelares, Super-Categorias,
BA, BS y BR., ambos participantes o competidores deberan tener sus luces de
prealineacion encendidas antes de que alguno de ellos avance hacia la fotocelda de
alineacion. (CON CORTESIA), se recomienda ampliamente en todas las
CATEGORIAS. (En caso de no ser posible se aplicara el absoluto criterio del oficial
de pistay no es protestable).

CALIFICACION

Después de aprobar su inspeccion técnica, cada competidor podra efectuar las
corridas de calificacion oficial programadas, bajo un horario establecido. Mismas en
que se tratara de correr siempre por CATEGORIAS Y EN PAREJAS. En caso de realizar
més arranques, seran considerados sdlo los que el Comité Técnico haya designado
de acuerdo a las condiciones de cada evento. Los arranques en falso seran
considerados en el total. Sdlo se permite pasar una vez en el horario asignado para su
categoria.

Se considerara que un vehiculo ha calificado cuando éste, encendido por si mismo,
haya podido alinearse por sus propios medios y recibido la sefial de salida.

La cantidad de corridas podra variar de acuerdo a la pista, la cantidad de autos
inscritos, las condiciones climatoldgicas, de iluminacion y de retrasos involuntarios
con respecto a los horarios establecidos en el programa del evento. En alguno de
estos casos, los tiempos de calificacion seran tomados como validos para la
competencia cuando el Comité Técnico considere que ha habido tiempo suficiente
para que todos los participantes de una categoria se hubieran podido presentar a
calificar almenos en unaocasion.

En caso de que se pudiera demostrar una falla en el equipo de seméaforos en
cualquiera de los tiempos de alglin competidor, se podra calificar una vez mas si las
condiciones del evento lo permiten y se tomara como oficial ese nuevo tiempo de
calificacion.
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CAMBIOS DE VEHICULO Y CLASE

Un competidor no podra tripular mas de un vehiculo por categoria en el mismo
evento.

Un auto no podra competir en mas de una categoria. A excepcion de Super Quick,
de ser asi sera responsabilidad del piloto prevenir la legalidad del auto en las
categorias involucradas y estar a tiempo en las rondas eliminatorias.

Ningn piloto podré calificar con un vehiculo y correr las eliminatorias con otro auto.
Excepcion:

El Comité Técnico podra permitir a un piloto cambiar de auto solamente una vez, bajo
las siguientes condiciones:

a) Todos los tiempos de calificacion efectuados con el auto anterior quedaran
cancelados y la cantidad de arranques de calificacion realizadas con el auto
anterior se le descontaran de las programadas; y si el cambio se realiza después
de terminadas las Calificaciones perdera los puntos obtenidos hasta ese
momento.

b) Los cambios y la nueva calificacion deberan ser efectuados antes de que termine el
periodo oficial de calificacion en las categorias de CLASE, y para las categorias de
BRACKET antes del inicio de la primera ronda de eliminatorias si es presentado a
tiempo en revision técnica conservando su posicion en la lista de parejas.

¢) En caso de que un accidente ocurrido en un periodo de pruebas lo amerite, el
Comité Técnico podra permitir el cambio de vehiculo por otro que cumpla los
requerimientos minimos de la categoria, siempre y cuando no haya iniciado ya la
eliminatoria de su categoria.

En el caso de las categorias de Bracket si se permite el cambio de una categoria a otra
para los pilotos que solamente hayan realizado una corrida (calificacion) a criterio y
aprobacion del Comité Técnico. Perdiendo su posicion en la lista de parejas y los
puntos de calificacion logrados en la categoria de la que procede.

Un vehiculo que esté compitiendo No podra ser utilizado por Otro Piloto, si éste ya
dio una Calificacion.

En las categorias de CLASE se permiten cambios de motor, transmision, diferencial,
siempre y cuando estos componentes no se estén usando en otro auto en el
mismo evento y antes de realizarlos se haya dado aviso a los oficiales de
Inspeccion Técnica y éstos aprueben el cambio, y para los eventos pospuestos
por cualquier causa se acordaran las acciones a seguir.

ALTERNANTES

Existe la oportunidad para los pilotos de las CATEGORIAS de BRACKET, que por
alguna causa no pudieron estar con su auto a tiempo en la revision técnica, de
competir solamente como ALTERNANTES, siempre y cuando alguno de los
participantes en lista de parejas no se presente en la primera ronda de las
eliminatorias, si varios participantes no se presentan, el primer alternante ocupara el
lugar del primer piloto faltante en dicha lista de parejas y asi sucesivamente.

LAS PAREJAS

El sistema para acomodar parejas sera efectuado de acuerdo a las reglas
establecidas y no podra por ningln motivo variar durante todo el evento.

Entrara al acomodo de las parejas todo vehiculo que haya aprobado su inspeccion
técnica. En eventos pospuestos por lluvia donde no haya iniciado las eliminatorias
oficiales se hara un nuevo orden de parejas sdlo con los vehiculos que regresaron e
inscribieron a la conclusion de dicho evento; tomando como base los tiempos de
calificacion logrados en el evento pospuesto, a los Pilotos que NO regresen a la
conclusion de dicho Evento se les otorgaréan los Puntos logrados en dicho Evento.
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ORDEN DE CALIFICACION

En caso de que no se haya podido realizar la calificacion por cualquier razon, el listado
seradefinido por sorteo.

a) Para las categorias JRA, BN, BA, BS, BR, MB, MA, D/E y S/Q la lista se ordenara con
los tiempos de reaccion obtenidos por los participantes en sus tiempos de
calificacion y en caso de empate hasta en las milésimas de segundo, se
considerara como mejor calificado al competidor que haya realizado primero el
tiempo.

b)Para las categorias SST, SG, SC y P/C la lista se ordenara de acuerdo a los tiempos
més cercanos a su "tiempo indicado” (o INDEX), siempre y cuando sea un tiempo
MAYOR a éste. Después se colocara a los pilotos que hayan realizado un tiempo
menor al index, considerando un mejor tiempo a quien esté MAS CERCA de dicho
index. En caso de empate hasta en las milésimas de segundo, se considerara como
mejor calificado al competidor que haya realizado primero el tiempo.

En los casos anteriores se agregara al final de la lista a los pilotos que no tengan
ningtin tiempo de calificacion valido, en el orden en el que se inscribieron al evento.

DEFINICION DE PAREJAS

En todas las categorias el mejor competidor (No.1) competira en su primera ronda
contra quien se encuentre a la mitad de la lista. Ejemplo:

Si califican 8 vehiculos, el mejor tiempo correrd contra el 50.; el 20. contra el 60.; el
30. contra el 70. y el 40. contra el 80. En caso de calificar un nimero impar de autos, el
10. correra solo y los siguientes competidores se mezclaran con el mismo sistema
descrito anteriormente.

El orden en el que correran las parejas formadas bajo el sistema recién descrito esté
determinado en las formas de arbol de eliminatorias, previendo que en caso de que en
alguna ronda posterior a la primera existiera un nimero impar de competidores
correspondera correr solo al segundo mejor calificado (o a quien lo elimind). Si, por
tercera ocasion sucediera, el tercer mejor calificado (0 quien lo elimind) correra solo,
y asi sucesivamente. Es responsabilidad del piloto revisar las listas de calificacion
para confirmar su participacion en el evento, una vez iniciadas las eliminatorias no se
podrd hacer cambios en estas.

ELECCION DE CARRIL

En las categorias indicadas en los incisos b y ¢ del capitulo orden de calificacion, los
pilotos que hayan tenido un mejor tiempo de recorrido positivo logrado en la ronda
anterior tendran derecho de elegir el carril por el que competiran y podran cambiar su
eleccion en cualquier momento, siempre y cuando el oficial de trafico (en el drea de
lavado) no haya solicitado que se inicie el lavado de llantas de los competidores. Para
el caso de las categorias de BRACKET, en la primera ronda escogera el carril quien
haya calificado mejor de acuerdo a la reaccion. Para las siguientes rondas elegira
carril el piloto que tenga un mejor tiempo (positivo) en la ronda inmediata anterior.

Es obligacion Total y Absoluta de los Pilotos de todas las Categorias verificar, en
los tableros, el que sus index sean los correctos; en caso en el que arranque haya
sido efectuado NO se aceptara reclamacion alguna.

TRIUNFO OFICIAL

En las categorias del sistema CLASE, el competidor se declarara ganador de un
arranque hasta el momento en que pase la prueba del pesaje e inspeccion.
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encender y alinearse por si mismos. Esto tambien sera valido para el caso
en que un competidor corra solo, no considerandose ganador hasta que
haya podido alinearse por sus popios medios y se haya dado la sefial de
salida. En ninguno de los dos casos esta permitido empujar el vehiculo para
arrancar o alinearse. La alineacion debera realizarse con la propia fuerza del
motor.

El objeto de cada carrera es determinar un ganador y un perdedor; pero,
en caso de que ambos competidores no se puedan presentar por algun
problema mecanico, el Comité Tecnico podra, cuando sea posible, dejar
pasar un tiempo razonable para que corrijan fallas, en caso de que no haya
manera de seguir adelante, sele considerara a los dos perdedores y el
piloto a quien correspondia correr en la siguiente ronda contra el ganador
de ellos dos correra solo. Esto tambien es aplicable en los casos en que
corra un competidor unico y en el caso de que ambos competidores fuesen
descalificados por algun oficial o el Comité Tecnico, Lo anterior no se aplica
en el caso de que se trate de una final, en cuyo caso ganara el competidor
que tenga el mejor tiempo o diferencial en la ronda anterior.

Solo en caso de que el arbol de luces sefiale erréneamente una salida y
esta afecte el resultado de la carrera (no aplica en caso de foul o
descalificacion, y es responsabilidad del piloto el cerciorarse que el tablero
de tiempos marque las ventajas correctas) se repetira el arranque. También
aplica para el caso en que no encienda uno de los focos amarillos o el
verde, Unicamente para el caso de la secuencia de tres amarillos. La Unica
manera de determinar que el foco amarillo o el verde no encendieron, es
que el foco no pudo volver a encenderse o que haya habido una falla en el
suministro de energia eléctrica.

En caso remoto de empate o cualquier causa que mantenga indefinido al
ganador (fallas del equipo en las que no haya respaldo técnico para
determinar el ganador o situaciones peligrosas no imputables al
competidor) se optara por repetir el arranque en las mismas condiciones en
que se efectud el arranque en discusion (mismo competidor, mismo auto,
mismo carril en el caso de las categorias Bracket el index puede cambiar).
Este arranque debera realizarse antes de que inicie la siguiente ronda de la
categoria en que ambos compiten. En caso de que algin competidor no se
presente a la repeticion del arranque cuando lo soliciten los oficiales, dicho
competidor por cualquier retraso en el evento. En caso de que las
condiciones del evento no permitan la espera, se tomara en cuenta el
TIEMPO de ambos competidores en la ronda anterior o de calificacion para
el caso de que el problema sucediera en la primera ronda.

Un gran esfuerzo se emplea para que el sistema de informacion de las
pruebas realizadas asi como las tiras impresas de los tiempos de recorrido,
20 metros, 202 metros, velocidad, ganador, etc., ademas de los focos de
sefial de ganador hacia el publico, tables, etc., sean rapidos y veraces, pero
estos se consideraran independientes del sistema de cronometraje, por lo
que en caso de duda o erros, la informacion de los tiempos archivada en la
computadora encargada del cronometraje sera considerada como oficial
para determinar al ganador.

DESCALIFICACION

Si en alguna ronda algiin competidor comete una infraccion al reglamento se procede a
su descalificacion inmediata. Cuando ambos competidores cometen una infraccion de la
misma naturaleza, sera descalificado el primero en cometer la falta. En caso de que sea
la falta de diferente especie, se descalificara al piloto que cometa la falta mas grave
segun el criterio del Comité Técnico.

El cruzar la linea central, el salirse de la pista, el golpear el equipo de cronometraje,
lineas laterales o los sefialamientos, bardas de proteccion, arrojar objetos a la pista en
el area de lavado y alineacion, tales como agua, aceite, paracaidas, etc. Son causa
inmediata de descalificacion. En caso de las categorias MB y MA el caerse en la pista
durante el lavado y durante el trayecto de 402 mts. También son causas de
descalificacion. Esto aplica también en los casos en que corra un solo competidor. AUN
EN CASO DE ACCIDENTE Se considera como cruce de la linea central cuando cualquier
porcion de la llanta del vehiculo pisa la linea central, todo esto en los 402 mts. Las
conductas antideportivas de cualauier participante serén sancionadas.
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En raras ocasiones se presenta la situacion en que ambos competidores son
descalificados: Cuando ambos competidores muestran una actitud antideportiva, no
se alinean al momento en que el juez de pista lo ha solicitado; cuando ambos cruzan la
linea central o las laterales; cuando los dos cometen alineacion profunda en las "Super
Categorias" y PC; o cuando ambos vehiculos arrancan antes de que el juez de pista
active el sistema del seméforo (si éste no ha fallado). Esto no procedera en los casos
en que corra un auto solo (sblo perdera el derecho de escoger carril en la siguiente
ronda), o se trate de una final donde se tomara en cuenta el resultado de la ronda
anterior y resultara ganador el piloto que tenga el mejor diferencial positivo. En caso
de que algln piloto se salga de la pista intencionalmente para evitar tirar algdn liquido
sobreella, no seré causa de descalificacion.

CAUSAS TECNICAS

Si un piloto es descalificado por cualquier razon técnica en su vehiculo y la situacion
se aclara, no podra ser reinstalado si ya dio inicio la siguiente ronda de su categoria,
esto es cuando los autos ya han cruzado la linea de lavado de llanta. Si la
descalificacion sucede en el periodo de eliminatorias, el Ultimo competidor oponente
de éste serd declarado ganador y continuara compitiendo y ningln otro competidor se
movera de la posicion lograda hasta el momento de su eliminacion. En caso de que la
descalificacion suceda en el periodo de las finales, su lugar quedard desierto y ningdn
otro competidor se movera de la posicion lograda en el evento.

En caso de que por causas técnicas algln piloto sea suspendido durante las
calificaciones, sus tiempos cancelaran.

Es recomendable que el competidor se prevenga de problemas de revision tomando
las tolerancias de peso y dimensiones necesarias para no rebasar los limites
establecidos por la clase en la que se esté compitiendo, ya que el equipo oficial de
medicion sera el del Comité Técnico y no se tomaran en cuenta variaciones por
temperatura ambiental, posibles errores de medicion no detectados en su momento,
etc... (VER REGULACIONES GENERALES).

PESO

Cuando el peso del vehiculo sea la causa de la descalificacion, el competidor
eliminado obtendra los puntos del perdedor de la ronda en que fue suspendido; en
caso de que esto ocurra en el periodo de calificacion, el tiempo logrado sera
cancelado, siempre y cuando su diferencia en peso no exceda del 1% del minimo
permitido.

Si el peso del vehiculo baja més del 1% del limite de su clase en cualquier periodo, el
competidor sera suspendido de todo el evento, perdiendo todos los puntos obtenidos
enelmismo.

La regla de la diferencia del 1% en peso se aplicara a criterio del Comité Técnico en
casos de accidentes o de fuerza mayor.

Para las Categorias de CLASE, cuando un auto corre solo (Bye) el no dar el peso
minimo le hace acreedor solamente a la sancion de NO poder elegir carril en su
siguiente ronda.

CAUSAS DE CONDUCTA

Cualquier piloto que se niegue a reducir su velocidad o a detenerse si el vehiculo ha
sido conducido impropiamente y pone en peligro la seguridad de él mismo, del
publico o cualquier persona sera sometido a la accion que determine el Comité
Técnico.

Circular en el drea de pits a una velocidad superior a los 20 km./hr., arrancar rapido o
estacionarse en las areas de circulacion de los competidores y vehiculos de la
organizacion, ya sea el vehiculo competidor o de alguno de los miembros del equipo
del competidor causaran una sancion o la descalificacion de éste.
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Cualquiera que incurra en faltas de conducta (ofensas, acciones peligrosas
intencionadas, cuando el auto o piloto en la pista no sea el registrado, etc.), sera
sancionado 0 expulsado por conducta antideportiva.

A cualquier piloto o mecanico de su equipo que se sorprenda bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas o drogas durante el evento sera expulsado deﬂ mismo, pudiendo
perder todos sus privilegios de competidor.

En caso de que por causas de conducta algdn piloto sea suspendido durante las
calificaciones, sus tiempos se cancelaran. Dicho piloto no podra competir el resto del
evento aun y cuando cambiara las causas que provocaron la suspension.

EJEMPLOS DE VIOLACIONES AL REGLAMENTO
1.- No presentarse al arranque cuando ha sido anunciado.
2.- Retrasar el arranque, por falla mecanica y / o a propésito.

3.-No alinearse al momento en que el juez de pista lo indique, 0 no lavar llanta cuando
asilo marque el oficial de trafico.

4.- Tocar un vehiculo mientras lava llanta. (los JRA seran considerados fuera de esta
regla).

5.- Quemar llanta en el &rea de pits o donde exista publico.
6.-Arranque en reversa.

7.- Arranque en falso o antes de que el juez active el sistema de salida durante las
eliminatorias.

8.- Arrojar objetos en la pista en el drea de lavado y alineacion como: AGUA, ACEITE,
TIERRA, HIELO, ETC.

9.- Arrojar algln objeto durante un arranque y que éste cruce frente al contrincante de
manera peligrosa o golpee aéste.

10.- Cualquier condicion que no sea segura o fuera de orden a criterio del Comité
Técnico.

11.- Hacer uso de la pista cuando esté cerrada.

12.-Conducta antideportiva, indisciplina, lenguaje incorrecto, o conducta en perjuicio
delacarrerao el evento.

13.- Si algin miembro del equipo del auto participante se encuentra en la pista sin
autorizacion (o si no le corresponde su arranque), a partir del sefialamiento
marcado.

14.- Portar vasos 0 envases o tomar cualquier tipo de bebida en el area de la pista.
15.- No portar su licencia y calcomanias oficiales.

16.-Cambiar de clase o de vehiculo en cualquier momento del evento, después de
haber sido inspeccionado, tanto como cualquier modificacion al vehiculo después
de ser sometido a inspeccion y sin dar aviso a los oficiales.

17.-Romper los sellos colocados por los oficiales.

18.- No presentarse a una revision en el tiempo convenido.

PUNTUACION

Para competir en un Campeonato Divisional o Nacional, sera necesario registrarse
con el Comité Organizador y declarar la Division base en la que el piloto desea que se
le acumulen sus puntos .Aun teniendo una Division base, cualquier competidor podra
participar en cualquier campeonato en forma individual.

Todos los puntos otorgados son propiedad del piloto y no podrdn ser transferidos a
otro piloto bajo ninguna circunstancia; tampoco podran transferirse de una categoria
aotra.
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Si un evento es pospuesto, por causas de fuerza mayor, sera necesario que los
participantes se presenten en la fecha de reanudacion del mismo para tener derecho a
los puntos y premios disputados, en caso en que algin piloto no pudiera regresar, se le
otorgaran los puntos obtenidos hasta el Gltimo arranque completo en que participd. Es
importante hacer notar que los puntos se otorgaran en las eliminatorias oficiales, no
solamente por calificar.

Se considerara que un participante se presentd a competir (y por lo tanto obtendra los
puntos del primer arranque) al momento en que el auto, conducido por su piloto, entre
moviéndose con la propia fuerza de su motor y habiendo arrancado por si mismo al
area oficial de arranque, considerandose ésta a partir de la linea marcada para el
lavado de llantas. (No necesitan arrancar por si mismos los autos en que en su
categoria se permita utilizar vehiculo extra para arranque, pero no podran ser
empujados paraencender).

El Comité Técnico podra permitir a un piloto abandonar el evento antes de las
eliminatorias, el cual conservara los puntos obtenidos por calificacion. Este piloto no
podra ser relevado por otro. (Solo los alternantes).

Cualquier piloto descalificado por incumplimiento al reglamento sera sancionado en
su puntuacion de acuerdo al criterio y votacion del Comité para determinar la gravedad
delafalta.

Todo participante obtendra puntos desde el momento que obtenga su tiempo de
calificacion. El registro a un evento no significa que automaticamente el piloto obtenga
el derecho de adjudicarse puntos; para dicha obtencion, es necesario que el vehiculo
participante logre pisar la pista con una prueba de calificacion minimo.

Y para el caso de los autos calificados que no lograsen presentarse en la primera
ronda soélo obtendran 10 puntos mas.

Total de
Concursantes Perdedores del Arranque Final
_lo. 20. 3o. 4o0. 50. 20. Lugar  lo. Lugar

4 30 40 60
5-8 30 40 50 70
9-16 30 40 50 60 80
17-32 30 40 50 60 70 90
33-64 30 40 50 60 70 80 100

EN LOS EVENTOS DONDE AFORTUNADAMENTE SE CUENTE CON CATEGORIAS
MUY NUTRIDAS SE REALIZARA UNA RONDA PREVIA

5 PUNTOS por el mejor tiempo de calificacion de cada categoria.
3 PUNTOS por el segundo mejor tiempo de calificacion de cada categoria.
2 PUNTOS por el tercer mejor tiempo de calificacion de cada categoria.

5 PUNTOS a todo participante.- Se requiere un arranque de calificacion minimo.

La puntuacion sera otorgada al piloto / categoria, de esta manera ningun piloto esta
sujeto a un automovil determinado para competir todo el afio; éste podra utilizar otro
vehiculo para substituirlo debido a nuevo disefio, accidente, disponibilidad, etc.

Para todas las Categorias Bracket y Clase: Los Campeonatos Divisionales se
acreditaran con la suma de los puntos obtenidos en TODOS los eventos de la
Division en la que el piloto declare que desea participar.

Para todas las Categorias Bracket y Clase : El Campeonato Nacional se podra
obtener sumando TODOS los eventos de caracter Nacional.

Para que un competidor pueda obtener cualquier reconocimiento Nacional o
Divisional al final de la temporada deberd haber participado al menos en 4 _etapas de
su_Campeonato. En el caso del campeonato nacional una de estas etapas deberd ser
fuerade su division o zona.

Ademas, se otorgara un bono de 10 puntos a cada competidor que haya

participado en TODOS los eventos del Campeonato Divisional y 20 puntos en el
Campeonato Nacional.
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Cualquier Piloto que haya sido sancionado en algan Evento y dicha sancion le haya
hecho perder los puntos totales del Evento, automaticamente perdera el Bono.

Cabe sefialar que aunque el Campeonato Nacional coincida en alguna de sus etapas
con el Campeonato Divisional de cualquier plaza, los puntos obtenidos se adjudicaran
de manera independiente acada uno de los seriales.

Ademas, EI Comité Organizador reconoce al final de cada temporada a los pilotos
novatos mas destacados, a los autos mas atractivos y a los equipos que en el afio
més sobresalieron bajo las reglas descritas en Regulaciones Generales.

En caso de empate al final de los campeonatos en alguna de las primeras posiciones,
éstas se definiran por el piloto que haya obtenido més primeros lugares y asi
sucesivamente. Si persiste el empate se definira por el piloto que tenga mas primeros
lugares en calificacion y asi sucesivamente.

INTERPRETACION DE LAS REGLAS

Los reglamentos estén basados en varias condiciones que tienen como objetivo
evitar situaciones peligrosas, problemas de conducta y algunos otros factores que
pudieran perjudicar la conduccion del evento, por lo tanto nos reservamos el
derecho de admision a los eventos organizados por FJO Deportes incluyendo las
areas de competenciay sus instalaciones.

Si algo en particular no esté especificado como prohibido o no permitido, el
participante NUNCA DEBERA ASUMIR QUE ESTA PERMITIDO.

Las reglas establecidas seran efectivas a partir de Enero del 2022 hasta la aparicion
de uno nuevo y se regiran de acuerdo a las siguientes normas de autoridad.

1) Este reglamento es la autoridad primaria que controla las decisiones en el evento.
ESTA BASADO EN CONSEGUIR COMPETENCIAS LIMPIAS Y SEGURAS Y SE
RESERVA EL DERECHO DE ACEPTAR O RECHAZAR CUALQUIER CONDICION
QUE SE APARTE DE ESTE PROPOSITO. En caso de alguna duda en la traduccion
de las categorias se consultara el Reglamento Oficial y los criterios establecidos.

2) El Consejo Directivo aprobara a un Comité Técnico que normara las decisiones de
loseventos alos que fue asignado.

3) Cualquier cambio al reglamento no sera efectivo hasta que aparezca por escrito en
un comunicado con sello oficial. (Ademas de las cartas y convocatorias emitidas
por el Comité Técnico).

4) Las opiniones oficiales que lleven el propdsito de interpretar algunas reglas no
seran efectivas hasta no estar autorizadas y difundidas por escrito en algun
comunicado del Comité Técnico.

5) El Comité Técnico sera el Unico encargado de interpretar el presente reglamento y
de decidir sobre situaciones ambiguas, no contempladas o de controversia,
basado en las opiniones y literatura de respaldo que pueda consultar.

PROCEDIMIENTOS DE PROTESTAS

Las protestas de los participantes deberan ser entregadas al Comité Técnico a mas
tardar 30 minutos después de que se haya realizado el Gltimo arranque de calificacion
de la categoria que se trate. En el caso de las categorias de Bracket solamente los
pilotos involucrados con protestas bien fundamentadas seran atendidos. En las
categorias de Clase el piloto o su preparador previamente designado podran protestar
solamente a otro participante de su misma clase y por un solo motivo. Las protestas
deberan especificar exactamente el area protestada y deberan ser presentadas por es-
crito para definir si se procede o no a la revision. Los aditamentos de seguridad se revisa-
ran exclusivamente a peticion de los oficiales y no seran protestables por los competido-
res. Protestas de los oficiales del evento podran verificarse en cualquier momento de la
competencia.

Las protestas referidas al desplazamiento del motor o su equipo, deberan ser
acompafiadas de la cuota establecida por el Comité Técnico, la cual sera fijada en
base a la cantidad de trabajo que represente la revision en cuestion. En caso de que la
protesta proceda, el 80% de la cantidad se devolvera al piloto que protestd y se
aplicara la sancion correspondiente al piloto revisado.
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En caso de que no proceda, el 80% de la cantidad sera entregado al piloto protestado.
El 20% restante en ambos casos se acumulara al fondo para compra de equipo de
mediciényy literatura.

Si un piloto incurre en una falta al reglamento, esta sujeto a la accién que determine el
Comité Técnico, incluyendo la suspension y/o eliminacion de sus privilegios de
competidor. Los aditamentos de seguridad se realizaran exclusivamente por los
oficiales y no seran protestables por los competidores.

CUOTAS DE LAS PROTESTAS

Cada protesta debera estar acompafiada de la cuota correspondiente de acuerdo a la
siguiente tabla que, aunque esta descrita en délares americanos, podra cubrirse con
su equivalente en Moneda Nacional, al tipo de cambio vigente.

Cubicaje de motor (sin quitar cabeza) $250.00
Carrera y didmetro solamente (quitando la cabeza) $450.00
Revisar cabeza en motor, quitar e inspeccionar carburador .........coeusrenivinirens $300.00
Quitar cérter y revisar bielas y cigliefial €n SU POSICION ..uvvvvuvesreesmreserseressneens $400.00
Revisar cabezas, valvulas, diametro y carrera $650.00
Quitar carter, bielas, pistones y revisar cigiiefial $1500.00
Quitar cabezas, valvulas, didmetro y carrera mas arbol y resortes .......rvenrns $1000.00
Artefactos electronico! $600.00
Revision General de Transmision $250.00
Revision General de DIfEreNCIal.......evrrererrrerrereessseressssessesssssssessesssssnsennes $200.00
Revision General de Headers $100.00
Revision de Arbol de Levas en Dr. Cam $300.00

DE LOS CUALES 150.00 DLS. SERAN POR EL USO DEL MISMO.

REVISIONES

Cuando exista una protesta entre participantes o una solicitud de los oficiales que
inhabilite el auto, se procederd a la revision del vehiculo y algunas de sus partes al final
delevento.

El vehiculo deberd ser desensamblado para su inspeccion y reensamblado por el
pilotoy sus mecanicos o acompafiantes.

Rehusarse a desensamblar dara por resultado el eliminar al auto y al piloto de al
competencia, adicionalmente no podra participar en el siguiente Evento del
Campeonato correspondiente (ya sea Nacional o Divisional).

La descalificacion de un competidor después de una revision NO implica que, por
ningun motivo, se muevan las posiciones logradas por los demés competidores

durante el evento.
SANCIONES

El Comité Técnico tendrd la autoridad para descalificar a cualquier organizacion,
vehiculo o participante de cualquier evento o mas, dependiendo de la gravedad de la
falta.

SANCIONES MAS COMUNES

Por estar abajo del peso menos del 1%-Pierde el arranque.
Por estar abajo del peso més del 1%-Se descalifica todo el evento y pierde todos los
puntos obtenidos en éste.

Por otras causas técnicas-Al menos pierde todos los puntos de un evento.
En caso de encontrarse faltas técnicas en la segunda ocasion las sanciones seran : La
pérdida de los Puntos del Evento y quedar también suspendido para el siguiente
evento inmediato.

El continuar re-incidiendo podria provocar suspensiones hasta por mas de un afio a
Criterio del Comité Técnico.

Causa Técnicas con dolo se castigan con la pérdida de los puntos de Evento asi como
lasuspension enelsiguiente Evento inmediato.
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Para el caso de las gasolinas fuera del reglamento las sanciones se aplicaran de la
siguiente manera:

*Primera vez-Pierde el arranque.

*Segunda vez-Suspension del piloto durante el evento.

Otras:

*No hacer caso a las indicaciones de un oficial-Desde una amonestacion hasta la
descalificacion del evento, acriterio de éste.

*Agresiones a otro participante-Suspension de un evento o més a criterio del Comité

Técnico.

*Agresiones verbales, amenazas o acoso a los oficiales, organizadores,
patrocinadores, etc.- Desde una amonestacion hasta la suspension de varios
eventos, acriterio del Comité Técnico.

*Agresiones fisicas a los oficiales, organizadores, patrocinadores, etc.-Desde la
suspension de un evento hasta la expulsion definitiva por tiempo indefinido.

El Departamento Técnico tiene el derecho de publicar cualquier sancion. Los
participantes u organizaciones descalificados no tendran derecho legal a acciones
contra los oficiales y / o la asociacion. FJO Deportes tendrd la autoridad para
suspender, penalizar, descalificar o expulsar, ademas de establecer los términos de la
sancion.

La autoridad para suspender, penalizar, descalificar o expulsar, no esta confinada a las
violaciones de reglamento en que pueda incurrir durante el evento; sino que se
extiende a cubrir cualquier accion dentro y fuera de la pista y sus instalaciones.

CONDUCTA

Cada participante se compromete a familiarizarse con el reglamento y regulaciones
aplicables antes de cuestionar cualquier decision del Comité Técnico. Se
compromete a no incurrir en ningun tipo de accion contra los oficiales, personal de las
instalaciones o patrocinadores, debido a pérdida o dafio ocasionado por la decision,
equipo o negligencia.

Sera responsabilidad y obligacion del piloto presentarse al periodo de las
inscripciones (en caso de que se requiera), inspeccion técnica, eliminatorias finales,
premiacion, revision, etc., de cada evento en los horarios establecidos, sin necesidad
de que se le avise en cada momento.

La autoridad del Departamento Técnico para tomar decisiones incluird y cubrira
cualquier faceta conectada con la pista, conduccion del evento, competencia o
comportamiento de los concursantes y tendra el derecho de suspender, descalificar o
expulsar del evento a cualquier participante sin excepcién. Es muy importante
mantener a todos los participantes uniformados, sobre todo en las areas de
competencia. En las categorias estelares todos los participantes y personal de apoyo
deberan estar uniformados. FJO Deportes y su Departamento Técnico podra
sancionar tanto al participante como a los miembros de su equipo por este motivo.

El Departamento Técnico aprobara el equipo de seguridad y salvamento presentado
para cada evento y todos los participantes deberan de obedecer sin ninguna objecion
las indicaciones de este personal; especialmente en casos de accidente.

En caso de algln accidente, el personal de seguridad podra decidir cuando se
considere necesario, destruir algin vehiculo o alguna de sus partes para rescatar al
piloto, sinla aprobacion de suduefio.

SISTEMA DE CONTROL DE GRUPOS

Las siguientes son las areas principales que determinaran la categoria y clase a la que
pertenece su vehiculo, ademas, constituyen los principales puntos de revision que
realizan los oficiales de pista en caso de protestas como en revisiones sistematicas
efectuadas antes y durante cadaevento.

En las siguientes secciones le proporcionaremos la informacion pertinente a cada una
de las categorias autorizadas dentro de nuestros campeonatos.

1.- MOTOR 6.- INTERIORES

2.- TREN MOTRIZ 7.- CARROCERIA

3.- SUSPENSION Y FRENOS 8.- ELECTRICO

4.- CHASIS 9.- GRUPO SOPORTE
5.- LLANTAS Y RINES 10.- PILOTO
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JUNIOR DRAGSTER

Eli Salinas Flores consigue su primer Campeonato en la categoria Junior Dragster.
iFelicidades!

La categoria Junior Dragster es un programa multifacético para dar cabida a nifios tan
pequefios como de 7 afios de edad y que tengan la oportunidad de correr contra nifios
de su misma edad en modelos de vehiculos que son casi réplicas de los que tripulan
los profesionales.

En la categoria Junior Dragster se restringe a competencia en dragsters construidos a
escala y que corren en una distancia maxima de 1/8 de milla. Se correré bajo el
sistema Bracket. Los pilotos de 7 a 10 afios de edad deberan realizar tiempos de 9:30
seg. 0 mas lentos. Eltiempo minimo (tope) permitido es de 7:50 seg.

Nota: Es obligatorio presentar los siguientes documentos para poder participar:

a) Acta de Nacimiento
b) Responsiva firmada por los padres o tutores donde autorizan la participacion del
piloto nifio o nifa.

Esta prohibida la inscripcion a pilotos que hayan participado en una categoria
superior.

Nota: Los pilotos que cumplan los 15 afios en el afio-campeonato (Enero-Diciembre)
no podran participar en la categoria.

REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES
1.- MOTOR

JRA precedida por el nimero del auto. Nifios de 7 a 14 afios

1-A MOTOR: Todos los vehiculos estén restringidos a un solo motor montado en la
parte trasera de maximo 10 H.P. de cualquier marca comercialmente disponible de 4
tiempos 100% stock con gasolina comercial. Si deciden mantener un block de cinco
H.P. Se permite portear, pulir y relevar el block, asi como maquinar la superficie del
deck. Las cabezas de fabricacion especial son permltldas El didmetro maximo es de
2.6680"ylacarreramaximade 2.4430".

1-B ARBOL DE LEVAS: En los motores con block de cinco HP. se permite cualquier
arbol de levas. No se permiten ni las valvulas ni el arbol de levas en la cabeza.
Cualquier tamafio de valvula es permitido, pero manteniendo la posicién original de la
guia. Se permite cualquier resorte para valvula.

1-C COMBUSTIBLE: Restringido a gasolina, alcohol o gasohol. El Oxido nitroso y/o
nitrometano estan prohibidos.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Es permitido cualquier carburador normalmente
aspirado. La inyeccion de combustible estd prohibida. Se permite utilizar una bomba
de combustible auxiliar del tipo de vacio, la cual deberd ser pulsada solamente por el
manifold. El sistema de combustible presurlzado estd prohibido. El depdsito de
combustible debera estar localizado detras del piloto, por abajo del tubo del chasis
que pasa por los hombros y estar sujeto firmemente.

1-E SISTEMA DE ENCENDIDO: S6lo se permite el encendido electrénico original con
su bobina. Los sistemas de encendido con bateria estan prohibidos.

1-F SISTEMA DE LUBRICACION: Los aditivos que aumentan la potencia estan
prohibidos.

1-G MOTOR PARA ARRANQUE: Esta permitido utilizar motor para arranque
desmontable.

1-H  SUPERCARGADOR, TURBOCARGADOR: Prohibido. 19



1-1 ACELERADOR: Todos los vehiculos deberan estar provistos de un resorte que
cierre el acelerador cuando se suelte el pedal. El control del acelerador debera ser
efectuado directamente por el pie del piloto. No debera existir ninglin medio hidraulico,
neumatico, electrénico, etc., que afecte la operacion del acelerador. Los topes para el
acelerador diferentes de los mecanicos estan prohibidos.

1-J RESPIRADERAS: Cuando se utilicen, deberan estar sujetas de manera segura (no
tie graps). El tanque receptor deberd estar disefiado para evitar derrames en la
superficie de la pista (no se aceptan tanques destapados).

2.- TREN MOTRIZ

2-A PROTECTOR PARA CADENA Y BANDA: Todos los vehiculos deberén contar con
un protector de cadena/banda que cubra el ancho y por lo menos la parte superior de
centro a centro de los engranes de cualquier cadena o banda. El espesor minimo del
protector sera de .060" en acero 0.125" en aluminio.

2-B CLUTCH: Todos los vehiculos deberan utilizar un clutch centrifugo operado en
seco. La transmision solo sera por cadena o banda. Los clutches en el eje estan
prohibidos.

2-C VOLANTE: Es obligatorio el uso de volante original o volante de una sola pieza
(Billet). Esta prohibido aligerarlo o modificarlo. El volante de aluminio esta prohibido.
Se permiten modificaciones en el cufiero del volante.

2-D TRANSMISION: Prohibida de engranes. Son permitidas las unidades
ensambladas convertidoras de torsion con bandas.

3.- FRENOS Y SUSPENSION

3-A FRENOS: Es obligatorio el uso de frenos hidraulicos de tambor o disco en las dos
ruedas traseras o frenos mecanicos aceptados por el Comité Técnico. Esta prohibido
taladrar componentes de frenos. El eje propulsor podra tener un solo freno solo si se
utiliza disco de 7" minimo tipo puck de go-kart. Los bloqueos de linea estan
prohibidos. Se permite freno de mano, pero debera ser acoplado directamente al pedal
del freno. Elfreno de mano no podré ser independiente o en lugar del freno de pie.

3-B DIRECCION: Todos los componentes deberdn tener conexiones de tipo positivo
con tornillos. Todas las terminales deberan estar instaladas de manera que prevenga
la salida del balero.

4.- CHASIS

4-A PLACA DEFLECTORA: Una placa deflectora de aluminio con un espesor minimo
de .0625". Debera estar instalada entre el motor y el roll cage extendiéndose desde la
parte alta del casco y tan ancha como éste hasta el riel inferior a todo lo ancho de la
jaula. La placa puede estar en dos piezas, pero sin espacio en su union. El deflector no
podra ser defibra de carbdn.

4-B ROLL CAGE (JAULA PROTECTORA): La construccion deberd estar de acuerdo a
la configuracion estandar de un Dragster como se especifica en las Regulaciones
Generales con una jaula protectora obligatoria con 5 puntos de apoyo. El tubo utilizado
en los rieles superior e inferior del chasis deberan tener un didametro exterior minimo
de 1.125" con un espesor de 0.083' en su pared si es de acero regular. Los tubos
verticales deberan tener un diametro exterior minimo de .875" con pared de .083". Los
tubos diagonales deberan tener un diametro exterior minimo de .750" con pared de
.083". En el compartimiento del piloto los tubos verticales deberan estar a 20" o
menos uno de otro. La caja para los pies debera tener un tubo diagonal de .750" de
didmetro exterior con pared de .083". Nota: En lugar de tubo de acero regular con
pared de .083" se puede utilizar tubo de cromomolibdeno de .058" de espesor. La jaula
protectora debera estar acojinada en todos los lugares donde haga contacto con el
casco del piloto. Un adecuado acojinamiento debe comprimirse aproximadamente
.250".
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4-C PESO: El peso minimo (sin piloto) es de 102 Kg. El méximo de lastre permitido
es 11 Kg. y no podra colocarse dentro del compartimiento del piloto.(Por ser una
Categoria en crecimiento esta regla solo sera aplicada a criterio de los oficiales).

4-D DISTANCIA ENTRE EJES: Minimo 90"; méximo 150" en el lado mas largo.
Méaxima variacion de izquierda a derecha 2"

5.-LLANTAS Y RINES

5-A LLANTAS: El didgmetro minimo de las llantas traseras es de 18" por 7.5" de ancho,
medido desde los puntos mas alto y més ancho. Las llantas no podran ser infladas
més del rango marcado por el fabricante. No se permite utilizar llantas solidas.

5-B RINES: Los rines delanteros deberan tener un didmetro minimo de 5"y las
espigas". Los traseros un minimo de 8".

6.- INTERIORES

6-A FOOT BOX BULKHEAD (PLACA DELANTERA): Todos los autos deberan ser
equipados con una placa enfrente de los pies del piloto con un espesor minimo de

.024" en acero 0 .032" en aluminio. La placa debera estar directamente enfrente o
atras de la diagonal de la caja para los pies.

6-B INSTRUMENTOS DE MEDICION: Se permite tacémetro y medidor de
temperatura.

6-C ASIENTO: Es obligatorio el uso de asiento construido de aluminio o fibra de vidrio
debidamente sujeto al chasis.

6-D HOJAS METAL: El interior del compartimiento del piloto debera ser de aluminio,
acero o fibra de vidrio. El uso de magnesio esta prohibido.

6-E TAPICERIA: Opcional.

7.- CARROCERIA

7-A CARROCERIA: La carrocerfa debera estar construida de aluminio o fibra de vidrio
y extenderse hacia el frente de la pared de fuego. El compartimiento del piloto, la
estructura del chasis, la jaula protectora y la carroceria deberan estar disefiadas para
evitar que el cuerpo del piloto y sus extremidades hagan contacto con los rines,
llantas, sistema de escape o la superficie de la pista. La proyeccion de la carroceria
hacia adelante del eje frontal no debera exceder de 15" medidas a partir de la linea
central del eje delantero hacia el punto més lejano de la proyeccion.

7-B NUMERO DE IDENTIFICACION: Cada vehiculo debera tener rotulado o con
calcomania su nimero de manera visible.

7-C PISO: Es obligatorio tener un piso completo montado sobre los tubos inferiores
cruzados del chasis. Deberd extenderse desde el asiento del piloto hasta 6" adelante
de los pedales.

7-D DEFLECTOR DE VIENTO: Todos los vehiculos deberan estar equipados con una
pantalla para el viento o deflector para desviar objetos extrafios encima de la cabeza
del piloto.

7-E ALERONES: Esté prohibido utilizar los pernos de conexion rapida. El alerén
deberé estar atornillado a la estructura del chasis.

8.- ELECTRICO

8-A BATERIA: Solamente pilas secas podran ser montadas al lado de afuera del
compartimiento del piloto.

8-B DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Prohibidos.
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8-C INTERRUPTOR MAESTRO: Es obligatorio tener un interruptor de encendido al
alcance del piloto. También es obligatorio instalar un interruptor maestro en la parte
alta al centro de la placa deflectora con fécil acceso para los miembros del equipo y
oficiales debidamente etiquetada con ON y OFF. El segundo interruptor no podré estar
al alcance del piloto. Los interruptores deben ser de accion positiva.

9.- GRUPO SOPORTE

9-A COMPUTADORA Y REGISTRO DE DATOS: Prohibido. Ver Regulaciones
Generales.

9-B CONTROLES ELECTRONICOS: Prohibidos. Los controles electrénicos no podran
afectar ninguna funcion (por ejemplo: line-locks. clutch, acelerador, frenos, etc.).
Todos los controles deberan ser funcion del piloto.

9-C ARTEFACTOS PARA ALINEACION: Los dispositivos mecanicos, hidraulicos,
neumaticos y similares, que tengan por objetivo ayudar en la alineacion del vehiculo,
estan prohibidos.

9-D VEHICULO REMOLCADOR: Siempre que un Junior Dragster sea remolcado, el
piloto debera estar sentado dentro de la jaula protectora. No se permiten pasajeros y
deberd de ser estirado con vehiculos pequefios (cuatrimoto o trimoto). Es obligatorio
que cuando sea remolcado tenga colocada en el vehiculo una bandera fluorescente o
brillante con 5" de altura.

9-E RADIOS DE COMUNICACION: Prohibidos. Cualquier comunicacién hacia o
desde el piloto, asi como sefiales de telemetria entre el piloto o vehiculo y otro lugar
estan prohibidos.

9-F CALENTAMIENTO: Siempre que el motor esté en marcha debera estar el vehiculo

despegado del piso y con un piloto calificado de Junior Dragster sentado en posicion
de manejo.

10.- PILOTO

10-A EDADES: Edad 7 a 14 afios. Los pilotos de 7 a 10 afios estan restringidos a
tiempos de 9:30 seg. 0 mas lentos.

10-B TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorios.

10-C LICENCIA: para Junior Dragster obligatoria.

10-D CINTURON DE SEGURIDAD: Es obligatorio un cinturén de seguridad de cinco
puntos, con un ancho minimo de 1.750". Esté prohibido sujetar los cintos alrededor

del riel del chasis.

10-E CASCO: El casco deberd cumplir la especificacion Snell 90, 95 o SFI 31.1, 31.2
convisera.

10-F ROPA PROTECTORA: Todos los pilotos deben vestir protector de cuello,

chaqueta de manga larga, pantaldn largo, zapatos, calcetines y guantes resistentes a
laabrasion.
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BRACKET

Andrés Hernandez Miranda Accede al Podium de la Categoria Bracket Rapido
gracias a sus excelentes participaciones.

DESIGNACIONES:

BN, BA, BR y BS; Precedido por el niimero de vehiculo.

En estas categorias podrd competir todo tipo de autos preparados con cualquier
modificacion SIEMPRE Y CUANDO REUNA LAS CARACTERISTICAS DE SEGURIDAD
QUE SE REQUIEREN PARA CADA TIPO DE UNIDAD.

Los autos con chasis tubular tipo Dragster, Roadster, etc. se permitiran Gnicamente
enlacategoria BR.

El tipo de competencia, a diferencia de las otras categorias, sera efectuado "contra-
récord", es decir:

a) El piloto elegira su propio tiempo récord, mismo que sera tomado en cuenta para
otorgar las ventajas correspondientes.

(Dentro de las fronteras de cada categoria)

b) En un arranque, el auto NO DEBERA realizar un tiempo menor al elegido por él
mismo; de ser asi, aunque llegue primero a la meta, sera eliminado.

¢) En caso de que ambos pilotos realicen un menor tiempo al elegido, el ganador sera
quien esté mas cerca de su tiempo récord.

d) Si dos participantes bajan su tiempo por el mismo margen hasta en las milésimas
de segundo, el ganador sera el que haya cruzado la linea de meta primero.

Este sistema de competencia se correra en cuatro categorias para cuarto de milla:

BRACKET NOVATOS (BN).- 15.00-19.00 seg.

BRACKET AVANZADO (BA).- 12.50 - 15.50 seg.

BRACKET RAPIDOS (BR).- 13.50 0 mas rapidos.

BRACKET SPORT (BS).- Autos de linea de transmisién Std.

con tiempos de 14.00 o0 mas rapidos.

Estos son los tiempos de competencia para las pistas de octavo de milla.

BRACKET NOVATOS (BN).- 9.50- 13.50 seg.
BRACKET AVANZADO (BA).- 8.80 - 13.20 seg.

BRACKET RAPIDOS (BR).- 9.00 seg. o més rapidos.
BRACKET SPORT (BS).- Autos de linea de transmision Std.

contiempos de
9.30 0 més répidos.

Estos tiempos se ajustaran de acuerdo a la pista y a la altura de la ciudad en que se

realice el evento.
1.- MOTOR

1-A MOTOR: Se permite un motor reciproco de combustion interna de tipo automotriz
0 uno de motocicleta.No se permite la instalacion del motor en la parte trasera del
vehiculo, a no ser que asi viniera de fabrica, que se trate de un DRAGSTER, o de
acuerdo a las reglas y normas de seguridad. Es obligatorio el uso de un dispositivo
de retencion de aceite, como el tipo Diaper Oil.
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Para el caso de los vehiculos abiertos (Dragsters, Roadsters, etc.) el uso de
balanceador arménico (damper) con especificaciones de seguridad SFI 18-1 es
obligatorio en vehiculos que realicen tiempos de 10.99 0 menos.

1-B ESCAPE: Se permite el uso de escapes tipo competencia. Debera estar disefiado
para guiar los gases hacia afuera del auto, lejos del piloto y el tanque de combustible.

1-C COMBUSTIBLE: Libre, pero de tipo comercial. El equipo para suministrarlo
debera cumplir con los requerimientos de seguridad establecidos para el tipo de
combustible de que se trate. El nitrometano esté prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Todos los cuellos de llenado de los tanques
ubicados dentro de la cajuela deberan tener el cuello de llenado ventilados hacia
afuera de la carroceria. Estan prohibidos los tapones con ventilacion. Baterias, lineas
y bombas de combustible o cuellos de llenado ubicados dentro de la cajuela requieren
un aislamiento de por lo menos .024" de espesor si es de acero, 0 .032" si es de
aluminio. Todas las lineas del sistema de suministro que pasen por la cabina deberan
tener funda metdlica de proteccion. Los tanques de combustible no podran estar mas
arriba que la parte superior de lallanta. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Todas las unidades con liquido refrigerante
deberan tener un recipiente recuperador de liquidos con una capacidad minima de
medio litro. Ver Regulaciones Generales.

1-F OXIDO NITROSO: Se permite el uso de equipos para 6xido nitroso
comercialmente disponibles. Se prohiben en motores supercargados o de
motocicletas. Los tanques de nitro ubicados en el compartimiento del piloto deberan
estar equipados con una valvula de alivio ventilada hacia afuera del compartimiento.
Los tanques deberan ser aprobados y etiquetados por DOT y deberén estar sujetos
permanentemente (no se permiten abrazaderas para manguera o cintillas de
plastico). Las mangueras desde el tanque hasta los solenoides deberan ser aeroquip.
Se prohibe calentar externamente el tanque. En BS esta prohibido utilizar dxido
nitroso.

1-G ACELERADOR: El control del acelerador debera ser efectuado directamente por el
pie del piloto 0 un control manual aprobado. No se permiten dispositivos electronicos,
neumaticos, hidraulicos, laser o cualquiera otros que pudieran de alguna manera
afectar la operacion del acelerador. Ver Regulaciones Generales.

2.- TREN MOTRIZ

2-A CLUTCH, VOLANTE Y CAMPANA: El clutch y volante deberan cumplir la
especificacion SFI 1-1 6 1-2 y la proteccion del volante SFI 6-1 6 6-2 en vehiculos los
tiempos menores a11.99 Ver Regulaciones Generales.

2-B TRANSMISION AUTOMATICA: Deberan estar equipados con un dispositivo de
seguridad para evitar que accidentalmente la palanca de velocidad cambie a reversa.
Deberdn tener un interruptor de seguridad para el motor de arranque. En BN y BA no se
permite el uso de Transbrake. Unicamente en la categorias BA y BR se permitira los
cambiadores automaticos. Los autos automaticos de categorias BR con tiempos
menores a los 10 seg. deberan contar con un protector que cumpla la especificacion
SFI 4-1. Ademds, los vehiculos con tiempos menores de 9.99 seg. deberan contar
con un protector del volante que cumpla la especificacion SFI 30-1. En BS la
transmision deberd ser Std. con engranes (no se permiten discos) y reversa, siendo
cada cambio una funcion del piloto, no se permite ningln tipo de asistencia. Ver
Regulaciones Generales.

3.- SUSPENSION Y FRENOS
3-A FRENOS: Obligatorios en las cuatro ruedas y en buen estado de funcionamiento.
Para el caso de vehiculos tipo Dragster y Funny Car se requeriran solo en las llantas
traseras.

3-B DIRECCION: Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Cualquier modificacion esta permitida, dentro de los mérgenes
normales de seguridad y previa aprobacion del Comité Técnico.

3-D WHEELIE BARS: Permitidas solamente las no-metalicas.
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4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.

4-B PLACA DEFLECTORA: Obligatoria en vehiculos tipo Dragster con motor atras. Ver
Regulaciones Generales.

4-C ALTURA LIBRE: Minimo 3 pulgadas desde el frente del vehiculo hasta 12
pulgadas atras de la linea central del eje delantero. 2 pulgadas para el resto del ve-
hiculo.

4-D PARACAIDAS: Obligatorio para vehiculos con velocidades superiores a 240 Kph.
Ver Regulaciones Generales.

4-E ROLL BAR: Obligatorio para autos con tiempos menores a 11.99 seg. y todos los
convertiblesy BC que no requieran jaula. Ver Regulaciones Generales.

4-F JAULA PROTECTORA (ROLL CAGE): Es obligatorio en todos los autos que
realizan tiempos de 9.99 seg. o més rapidos y en todos los convertibles con tiempos
menores a 11.99 seg. Ver Regulaciones Generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES: M|n|mo 90 pulgadas, a menos que el vehiculo utilice el
motor original. La méaxima variacion de la distancia entre ejes de derecha a izquierda
es de una pulgada. Para Dragsters, dos pulgadas. La minima distancia de entrevia
frontales de 26 pulgadas en cualquier Dragster.

5.- RINES Y LLANTAS

5-A LLANTAS: Se permiten slicks, minimo didmetro 13 pulgadas en las llantas
delanteras de los Dragsters.

5-B RINES: Deberan ser rines de tipo automotriz aprobados para el uso de calle. El
didmetro minimo del rin es de 13 pulgadas, a menos que originalmente haya sido
equipado con rines menores. Las tuercas de los birlos en los rines deberan estar
enroscados por lo menos una distancia igual a su didmetro.

6.- INTERIORES

6-A ASIENTOS: El asiento del piloto debera estar tapizado y montado de tal manera
que brinde proteccion completa en la espalda a nivel de los hombros del piloto. Ver
Regulaciones Generales.

6-B CABINA DEL PILOTO: El compartimiento interior del piloto debera ser de acero,
aluminio o fibra de vidrio. El uso de magnesio esta prohibido.

6-C TAPICERIA: Opcional.

6-D MALLA DE VENTANA: Obligatorio en vehiculos con ROLL CAGE. Ver
Regulaciones Generales.

7.- CARROCERIA

7-A AUTOS CON CARROCERIA TIPO ORIGINAL: Deberan contar con su parabrisas y
techo completos. Todos los carros con carroceria completa deberan tener dos salidas
para el piloto. Es obligatorio el uso de salpicaderas, se aceptan réplicas de fibra de
vidrio. Las salpicaderas podran ser recortadas para dar luz a la llanta, si se realiza lo
anterior las salpicaderas deberan ser remoldeadas.

7-B PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver Regulaciones Generales.
7-C PISO: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.
7-D COFRE: Por seguridad es obligatorio en autos con carroceria completa. Los

carburadores deberan estar cubiertos con una toma de aire, la cual no debera estar a
mas de 11" con respecto a la altura original del cofre. Ver Regulaciones Generales.

8.- ELECTRICO

8-A SISTEMA ELECTRICO: Todo auto deberé ser capaz de encender por si mismo y
alinearse por la propia fuerza de su motor. Se permiten excepciones en vehiculos que
realicen tiempos menores a 8.00 segundos.
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8-B BATERIA: Deberan estar firmemente montadas y no podrén ubicarse dentro del
compartimiento del piloto. Ver Regulaciones Generales.

8-C DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES).- Permitido solamente en
BR. Ver Regulaciones Generales.

8-D CROSSOVER: Permitido Ginicamente en BR.

8-E ENCENDIDO; Se prohibe el uso de "Stutter boxes". Y LIMITADORES DE RPM. EN
LAS CATEGORIAS BA Y BN (EXCEPTO LOS UTILIZADOS PARA PROTEGER LOS
MOTORES DE SOBRERREVOLUCIONES, "TOPE" PERO QUE NO INTERFIERA CON O
PARA CONSEGUIR EL TIEMPO DE ENLACE.)

8-F INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en cualquier vehiculo con bateria que
corra tiempos de 9.99 o menos o en cualquier vehiculo en el cual la bateria esté
ubicadaenlacajuela.

8-G LUZ TRASERA: Deberan contar con una luz trasera funcionando debidamente.
Ver Regulaciones Generales.

9.- GRUPO DE SOPORTE

9-A COMPUTADORA Y REGISTRO DE DATOS: (PROHIBIDAS) Ver Regulaciones
Generales.

9-B SISTEMA EXTINGUIDOR DE FUEGO: Obligatorio en vehiculos con carroceria
completa con tiempos menores a 10 segundos.

9-C REMOLCADOR: Permitido para vehiculos con tiempos menores a 10.00 seg.,
Dragsters y cuando el motor sea enfriado por aire y realice tiempos menores de 15.00
seg.

9-D VEHICULO EXTRA PARA ARRANQUE: Permitido slo en autos que recorran el
1/4 de Millaen menos de 8.00 seg.

10.- PILOTO

10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorio en vehiculos de carroceria abierta. Asi
como vehiculos concarroceria tipo Funny Car.

10-B LICENCIA : Obligatoria.

10-C CINTURON DE SEGURIDAD: Obligatorio tipo pélvico dorsal. Y para todos los
autos tubulares, Bugis, Roadster, BS o similares se requerira un cinturén con cuatros
puntos de sujecion como minimo. Y con tiempos menores a 10.00 seg. se requiere
cinturones de 5 puntos, los cuales deberan ser actualizados cada dos afios. Ver
Regulaciones Generales.

10-D PROTECTOR DE CABEZA: Obligatorio en cualquier vehiculo con roll bar o roll
cage. Ver Regulaciones Generales.

10-E CASCO: Obligatorio. Para todas las categorias se requiere casco Snell M 2010,
M 2015, M 2020 y Snell SA 2010, SA 2015, SA 2020. Visera obligatoria para autos
tipo Dragster. Ver Regulaciones Generales.

10-F PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio en vehiculos que realizan tiempos
menoresa 10.00 seg.

10-G ROPA ANTI-FUEGO: No se permiten shorts ni camisetas sin mangas durante los
eventos. Obligatoria chaqueta tipo Nomex 3.2A/1 para autos con tiempos menores a
11.00 seg. Para el caso de todos los autos tubulares, el uso de ropa anti-fuego
completa (3.2A/5) es obligatoria. Cuando la transmision automatica esté en el
compartimiento del piloto éste deberd utilizar traje con especificacion SFI 3.2A/15,
guantes 3.3A/5y zapatos o botas 3.3A/5.
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BRACKET MOTOCICLETAS

Juan Jiménez Loredo, Campéon Pro-Bike 2021, dara de que hablar en este
2022.

DESIGNACIONES:

MA y MB. Precedido por el nimero de motocicleta.

En esta categoria podran competir todo tipo de motocicletas preparadas con cualquier
modificacion de lo especificado en este reglamento SIEMPRE Y CUANDO REUNA LAS
CARACTERISTICAS DE SEGURIDAD QUE SE REQUIEREN PARA CADA TIPO DE
UNIDAD.

El tipo de competencia, a diferencia de las otras categorias, serd efectuado "contra-
récord", es decir:

a) El piloto elegira su propio tiempo récord, mismo que sera tomado en cuenta para
otorgar las ventajas correspondientes.

b) En un arranque, el vehiculo NO DEBERA realizar un tiempo menor al elegido por él
mismo; de ser asi, aunque llegue primero a la meta, sera eliminado.

¢) En caso de que ambos pilotos realicen un menor tiempo al elegido, el ganador sera
quien esté méas cerca de sutiempo récord.

d) Si dos participantes bajan su tiempo por el mismo margen hasta en las milésimas
de segundo, el ganador sera el que haya cruzado la linea de meta primero.
Este sistema de competencia se correra en dos categorias:

Estos son los tiempos para las pistas de cuarto de milla

PRO-BIKE (MA).- Motocicletas con tiempos de 10.49 o mas rapidas.

BRACKET MOTOS (MB).- Motocicletas con tiempos de 10.50 a 13.50 seg.

Estos son los tiempos para las pistas de octavo de milla

PRO-BIKE (MA).- Motocicletas con tiempos de 8.49 o mas rapidas.

BRACKET MOTOS (MB).- Motocicletas con tiempos de 8.50 a 11.00 seg.

Estos tiempos se ajustaran de acuerdo a la pista y a la altura de la ciudad en que se
realice el evento.

1.- MOTOR
1-A MOTOR: Se permite un motor reciproco de combustion interna de motocicleta.
1-B ESCAPE: El escape debera estar dirigido lejos del piloto en posicion de manejo.
1-C COMBUSTIBLE: Libre, pero de tipo comercial. El equipo para suministrarlo debera
cumplir con los requerimientos de seguridad establecidos para el tipo de combustible

de que se trate. El nitrometano esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Valvula de corte de suministro obligatoria.
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1-E OXIDO NITROSO: Se permite el uso de equipos para Oxido nitroso
comercialmente disponibles. Los tanques deberan ser aprobados y etiquetados por
DOT y deberan estar sujetos permanentemente (no se permiten abrazaderas para
manguerao cintillas de plastico).

Las mangueras desde el tanque hasta los solenoides deberan ser aeroquip. Se
prohibe calentar externamente el tanque.

2.- TREN MOTRIZ

2-A PROTECTOR DE CADENA Y/O BANDA: Obligatorio.

3.- SUSPENSION Y FRENOS

3-A FRENOS: Obligatorios en ambas ruedas y en buen estado de funcionamiento.

3-B DIRECCION: Los manubrios deberan medir al menos 22" de extremo a extremo
sinempufiaduras. Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: La suspension delantera podré tener maximo 1.5" de carrera.

3-D WHEELIE BARS: Opcionales. En las motocicletas provistas de wheelie bars, la
distancia de las llantitas al eje trasero no podra ser mayor que la distancia entre ejes.

4.- CHASIS

4-A CHASIS: Debera ser de motocicleta. Las partes de bicicleta, patineta y minimoto
estan prohibidas.

4-B ALTURA LIBRE: Minimo 2 pulgadas.

5.- RINES Y LLANTAS
5-A LLANTAS: Se permiten llantas de tipo automotriz.

5-B RINES: Se permiten rines de tipo automotriz. Los birlos de los rines deberan estar
enroscados en su tuerca por lo menos una distancia igual a su diametro.

6.- CARROCERIA

6-A SALPICADERA TRASERA: Esta debera cubrir totalmente el ancho de la llanta y
extenderse hacia atras del eje y hacia adelante bajo el asiento.

7.- ELECTRICO

7-A DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES).- Permitido solamente en
MA. Ver Regulaciones Generales.

7-B INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en Pro-Bike. Este deberd estar sujeto al
piloto.

7-C LUZ TRASERA: Deberan contar con una luz trasera funcionando debidamente.
8.- GRUPO DE SOPORTE

8-A REMOLCADOR: Permitido para las motocicletas Pro-Bike.
8-B VEHICULO EXTRA PARA ARRANQUE: Permitido para las motocicletas Pro-Bike.

9.- PILOTO
9-A LICENCIA: Obligatoria.

9-B CASCO: Obligatorio. Casco cerrado Snell M 2015 ¢ M2020 o mas nuevos. Ver
Regulaciones Generales.

9-C ROPA PROTECTORA: Para aquellos pilotos que participan en las categorias de

Pro-Bike y Bracket Motos es obligatorio el uso de ropa de cuero, guantes y botas
depiel.
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SUPER STREET

José Alberto Delgado demostrd ser el mejor en la Categoria Super Street 2021.

DESIGNACIONES:

S/ST precedido por el niimero de auto.

Esta categoria se disefio siguiendo el concepto de SUPER GAS con un tiempo
estandar de 10.90 seg. para cuarto de milla al nivel del mar (en Monterrey, por
ejemplo, se utilizara 11.00) y 6.95 seg. para octavo de milla. Siendo reservada para
autos con carroceria completa, asi como salpicaderas, cofre, parrilla, techo y
parabrisas completos con sus puertas funcionando. Se aceptan autos deportivos,
vansy panels.

Las motocicletas, Funny Cars, Dragsters y alterados sin salpicaderas estan
prohibidos.

Estan prohibidos los dispositivos controladores de tiempo del vehiculo ( contadores,
pantallas de tiempo, etc.), excepto lo que se indique en Regulaciones Generales. Los
aparatos que transmitan o muestren posicion del vehiculo con respecto a la pista o
datos de tiempo/distancia, estan prohibidos.

Cualquier vehiculo que alcance velocidades superiores a 220 Kph. debera cumplir con
los requerimientos minimos de un vehiculo de 9.99 seg.

Nota: Cualquier vehiculo que no cumpla con alguno de los requerimientos o
especificaciones de la categoria sera evaluado por el inspector técnico.

REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES
1.-MOTOR

1-A MOTOR: Se acepta cualquier motor de tipo automotriz. Esta prohibido utilizar
damper de fierro vaciado, el que se utilice debera cumplir la especificacion SF1 18.1
de manera obligatoria. Es obligatorio el uso de un dispositivo de retencion de aceite,
como eltipo Diaper Oil.

1-B SISTEMA DE ESCAPE: Debera dirigir los gases del escape fuera de la carroceria
hacia atrds del auto, lejos del compartimiento del piloto y del tanque de combustible.

1-C COMBUSTIBLE: Se permite utilizar gasolina, alcohol, diesel, gasohol o propano.
Eluso de 6xido nitroso esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Es aceptado utilizar tanques o celdas de
combustible de fabricacion especial. Debera estar ubicado fuera del compartimiento
del piloto. Si el tanque de combustible o el cuello de llenado esté en la cajuela, debera
colocarse un aislante metdlico con un espesor minimo de 0.032" entre la cajuela y el
compartimiento del piloto; el tanque debera de tener ventilacion hacia afuera de la
carroceria. Si se utilizan fuel blocks, éstos no podran montarse en la pared de fuego
del motor. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

1-F TURBOCARGADOR, SUPERCARGADOR: Permitido, solamente cuando utilice
gasolina o diesel combustible. EI Supercargador esta restringido al estandar tipo raiz.
En los supercargados que utilicen alcohol se deberan instalar tirantes con
especificacion SFI 14.1., ademés los sistemas aprobados por Comité Técnico. Ver
Regulaciones Generales.
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1-G ACELERADOR: El control del acelerador debera operarse con el pie del piloto o
por alglin control manual aprobado. La operacion del acelerador no podré afectarse
por medios electronicos, neumaticos, hidraulicos, laser o de cualquier otra forma. Los
retenedores de acelerador (throttle stops) que sean pre-programables antes del
arranque estan permitidos. Ver Regulaciones Generales.

2.- TREN MOTRIZ

2-A CLUTCH, VOLANTE, CAMPANA: Es obligatorio utilizar clutch y volante que
cumpla la especmcauon SFI 1.1 y la campana debera cumplir la especificacion SFI
6.1 0 6.2. Ver Regulaciones Generales.

2-B BARRA CARDAN: Es obligatorio tener instalada una "0" de proteccién en la barra
cardan. Ver Regulaciones Generales.

2-C DIFERENCIAL: Es obligatorio utilizar diferencial de fabncauon especial.
Dispositivos de retencion de flechas obligatorios. Los autos que pesen mas de 2,000
Lbs. con suspension trasera independiente deberan tener el eje oscﬂante
reemplazado con un eje trasero convencional. Se permiten alteraciones a los
travesafios cuando el IRS es reemplazado. Ver Regulaciones Generales.

2-D TRANSMISION AUTOMATICA: Debera estar equipada con un seguro de reversa
con accion positiva de resorte. El switch neutral de seguridad es obligatorio. Se
permite el freno de transmision. Los cambios pueden ser pre-programados eléctrica,
mecanica, neumatica o hidraulicamente o con la operacion normal del fabricante. El
controlador de tiempo de los cambios podra mostrar en forma anéloga o digital las
selecciones de tiempos solamente.

2-E PROTECTOR DE LA TRANSMISION AUTOMATICA: Permitido.

3.- SUSPENSION Y FRENOS

3-A FRENOS: Es obligatorio contar con frenos hidraulicos en las cuatro ruedas. Ver
Regulaciones Generales.

3-B DIRECCION: Solamente se permiten sistemas de direccion convencionales. El
diametro minimo del volante es de 11 pulgadas. Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Deberd tener suspension de tipo automotriz cominmente
utilizada por alguin fabricante de automdviles. Debera tener también un amortiguador
hidraulico funcionando por cada rueda con suspension.

3-D BARRAS DE TRACCION: Permitidas. Ver Regulaciones Generales.

3-E WHEELIE BARS: Permitidas. Siempre que las llantitas no sean metalicas.

4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.
4-B DEFENSAS: Opcionales.
4-C CHASIS: Ver Regulaciones Generales.

4-D ALTURA LIBRE: Minimo 3 pulgadas desde el frente del automdvil hasta 12
pulgadas atrés de la linea central del eje delantero, 2" para el resto del vehiculo.

4-E ROLL CAGE: Obligatorio, si el vehiculo tiene alterada la pared de fuego, piso y/o
carroceria (desde la pared de fuego hasta las conchas traseras), o si el vehiculo
alcanza velocidades superiores a 220 Kph. Debera cumplir las especificaciones para
la carroceria utilizada como se indica en las Regulaciones Generales. Si el vehiculo
tiene la pared de fuego, piso y/o carroceria (desde la pared de fuego hasta las conchas
traseras) sin modificar, entonces un roll bar es suficiente.

4-F DISTANCIA ENTRE EJES: La minima distancia entre ejes es de 90 pulg.; la

méxima de 120 pulg. a menos que de fabricacion tengan otra dimension. La méaxima
variacion de la distancia entre ejes izquierdo y derecho sera 1",
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5.- LLANTAS Y RINES
5-A LLANTAS: Se permite utilizar slicks de competencia.

5-B RINES: Los rines de rayos o de motocicletas estan prohibidos. El didmetro
minimo para los rines es de 13 pulg.(A excepcion de que originalmente haya sido
equipado con rines menores y conserve su motor original).

6.- INTERIORES

6-A ASIENTOS: Se aceptan asientos de fibra de vidrio, fibra de carbdn o aluminio con
bastidor debidamente sujetos al chasis. Es obligatorio contar con un asiento.

6-B INTERIORES METALICOS: El interior del compartimiento del piloto serd de
aluminio o acero. El uso de magnesio esta prohibido.

6-C CUBIERTAS: Se permiten cubiertas sobre el compartimiento del piloto en la caja
de pick-up, si con esto no se restringe la entrada y la salida del piloto.

6-D TAPICERIA: Opcional.

6-E MALLA DE VENTANA: Es obligatorio utilizar malla en la ventana de los autos con
carroceriacompleta. Ver Regulaciones Generales.

7.- CARROCERIA

7-A CARROCERIA: Debera ser auto con carrocerfa completa. Se aceptan Coupés,
Sedanes, Vans, Pick-Ups, Autos Deportivos y Camionetas panel. Las carrocerias de
fibra de vidrio son permitidas. Las bisagras en cualquier puerta que abra hacia arriba
debera tener pernos de seguridad o candados. Los autos con techo y parabrisas
deberan contar con dos salidas para el piloto. Los convertibles y autos que vengan
con techo removible deberan correr sin él. Los techos podran ser cortados. Los autos
sin techo no necesitan tener puertas funcionando. Las carrocerias podran
seccionarse o acanalarse. Los Autos Deportivos podran correr sin techo ni
parabrisas. Las carrocerias podran ser reubicadas hacia atras. Las aberturas para las
lantas traseras no podran extenderse hacia adentro del area de la puerta. En autos
con carroceria completa, la toma de aire no podra extenderse més de 11 pulg. hacia
arriba de la altura original de la superficie del cofre.

7-B SALPICADERAS: Es obligatorio tener las salpicaderas completas. Se permite
instalar duplicados de fibra de vidrio. Las salpicaderas podran ser alargadas para
cubrir una distancia entre ejes extendida. Las salpicaderas traseras podran ser
cortadas para dar cabida a las llantas. Las salpicaderas alteradas deberan tener los
filos redondeados.

7-C PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver Regulaciones Generales.
7-D PISO: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

7-E COFRE: Se requiere el cofre en los autos de carroceria completa. Los paneles
laterales de los Street Roadster pueden omitirse.

7-F EQUIPO DE CALLE: Debera el auto tener una luz trasera. Se recomienda tener
luces delanteras. Las luces podran ser obligatorias de acuerdo a cada pista.

7-G SPOILERS Y ALERONES: Los spoilers traseros son permitidos. Los alerones que
no sean equipo original estan prohibidos en todos los estilos de carrocerias. Los
spoilers que se colocan en el techo que no sean originales para la carroceria utilizada,
estan prohibidos; los spoilers y represas de aire delanteras se permiten en Street
Roadsters. Cualquier ajuste o movimiento durante la carrera esta prohibido.

7-H TECHO: Los techos podran ser removidos si el auto vino de fabrica con techo

removible. Los convertibles podran correr con el techo abajo; en los demas autos los
techos podran ser recortados.
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7-1 PANTALLA: Los autos sin parabrisas deberan tener una pantalla deflectora
metalica o de otro material no inflamable.

7-J PARABRISAS Y VENTANAS: Los autos con techo y parabrisas deberan estar
provistos de todas las ventanas. Si un auto deportivo fue equipado originalmente con
parabrisas plegadizo, el parabrisas y las ventanas podran ser removidos. Todas las
ventanas y parabrisas deberan ser de cristal transparente, plexiglass u otro material
irrompible en fragmentos con un espesor minimo de 1/8 de pulgada. Las calcomanias
de identificacion son permitidas Unicamente en las ventanas laterales traseras.

8.- ELECTRICO
8-A BATERIAS: Ver Regulaciones Generales.

8-B DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitidos. Solamente
una caja, conectada al freno de transmision y/o timer del acelerador. Cualquier otra
conexion esta prohibida. El retardador solamente podra mostrar el tiempo elegido de
una manera andloga o digital. Todo el cableado directo a éste, deberd ser claramente
identificable por el inspector técnico. Ver Regulaciones Generales.

8-C ENCENDIDO: Estan prohibidos los artefactos interruptores del encendido de
manera programada (stutter boxes). Los limitadores para la salida y/o sobre-
revoluciones son aceptados, asi como los de dos pasos mientras funcionen como tal.
Ver Regulaciones Generales.

8-D INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en todos los autos con bateria. Ver
Regulaciones Generales.

8-E LUZ TRASERA: Deberd tener una luz trasera funcionando para carreras
nocturnas. Ver Regulaciones Generales.

9.- GRUPO SOPORTE
9-A COMPUTADORA: Prohibida. Ver Regulaciones Generales.
9-B REGISTRO DE DATOS: Permitido. Ver Regulaciones Generales.
9-C VEHICULO REMOLCADOR: Prohibido.

9-D CALENTAMIENTO: Ver Regulaciones Generales.

10.-PILOTO

10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorio en autos con carroceria abierta. Los
tirantes para brazos o malla de ventana son obligatorios en los autos con jaula tipo
Funny Car. Ver Regulaciones Generales.

10-B LICENCIAS: Obligatoria.

10-C COLOCACION DEL PILOTO: La parte principal de la espalda debera estar
colocada al lado izquierdo de la posicion original de la barra cardan. El asiento puede
ser movido hacia atrés un maximo de 10 pulg. con respecto a la posicion original.

10-D CINTURON DE SEGURIDAD: Es obligatorio utilizar cinturon de seguridad de 3
pulg. de ancho, 5 puntos de apoyo que cumpla la especificacion SF1 16-1. El cinturon
debera de ser actualizado a intervalos de dos afios con respecto a su fecha de
manufactura. VerRegulaciones Generales.

10-E PROTECTOR PARA LA CABEZA: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

10-F CASCO: Es obligatorio utilizar un casco que cumpla la especificacion Snell M
2015, M 2020 y Snell SA 2015, SA 2020 o mas nuevos o SF1 31.1 6 31.2. Ver
Regulaciones Generales.

10-G ROPA PROTECTORA: Es obligatorio vestir chaqueta que cumpla la
especificacion SF13.2/A1.
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SUPER GAS

Luis Carlos Cantu Méndez Campedn de Super Gas 2021 lo veremos este 2022 sobre la
pista de los 402 metros.

DESIGNACIONES:

S/G precedido por el nimero del auto.

Su tiempo estandar es de 9.90 seg.al nivel del mar (en Monterrey, por ejemplo, se
utilizara 10.00) y 6.30 seg. para octavo de milla. Esta categoria estd reservada para
autos de carroceria completa, con todas sus salpicaderas, cofre, parrilla, techo,
parabrisas y puertas funcionando. Las defensas son opcionales. La parrilla podra ser
reemplazada por un panel liso. Los Street Roadsters con el volante de direccion en la
izquierda son permitidos. Los Altereds de ruedas descubiertas, Dragster, Funny Cars
y Motocicletas estan prohibidos.

Estan prohibidos los dispositivos controladores de tiempo del vehiculo ( contadores,
pantallas de tiempo, etc.), excepto lo que se indique en Regulaciones Generales.

Los aparatos que transmitan o muestren posicion del vehiculo con respecto a la pista
o datos de tiempo/distancia, estan prohibidos.

REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES

1.-MOTOR

1-A MOTOR: Se acepta cualquier motor de tipo automotriz. Esta prohibido utilizar
damper de fierro vaciado, el que se utilice debera cumplir la especificacion SF1 18.1
de manera obligatoria. Es obligatorio el uso de un dispositivo de retencion de aceite
(DiaperQil)

1-B SISTEMA DE ESCAPE: Debera estar equipado con colectores o colas para dirigir
los gases fuera de la carroceria hacia atras del auto lejos del compartimiento del piloto
ydeltanque de combustible.

1-C COMBUSTIBLE: Se acepta utilizar como combustible: gasolina, alcohol, diesel,
gasohol, gas natural o propano. El uso de dxido nitroso esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Es aceptado utilizar tanques o celdas de
combustible de fabricacion especial. Debera estar ubicado fuera del compartimiento
del piloto. Si el tanque de combustible o el cuello de llenado esta en la cajuela, debera
colocarse un aislante metdlico con un espesor minimo de 0.032" entre la cajuela y el
compartimiento del piloto; el tanque debera de tener ventilacion hacia afuera de la
carroceria. Si se utilizan fuel blocks, éstos no podran montarse en la pared de fuego
del motor. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.
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1-F TURBOCARGADOR, SUPERCARGADOR: Permitido, solamente cuando utilice
gasolina o diesel combustible. EI Supercargador esta restringido al estandar tipo raiz.
En los supercargados que utilicen alcohol se deberan instalar tirantes con
especificacion SFI 14.1.ademas los sistemas aprobados por el Comité Técnico. Ver
Regulaciones Generales.

1-G ACELERADOR: El control del acelerador debera ser efectuado directamente por el
pie del piloto 0 un control manual aprobado. Dispositivos electronicos, neumaticos,
hidraulicos, laser o cualquiera otros no podran de ninguna manera afectar la
operacion del acelerador. Los throttle stops que se programan antes de correr son
permitidos. El controlador de tiempo del acelerador podra mostrar en forma anéloga o
digital las selecciones de tiempo solamente. Ver Regulaciones Generales.

2.- TREN MOTRIZ

2-A CLUTCH, VOLANTE, CAMPANA: Es obligatorio utilizar clutch y volante que
cumpla la especificacion SFI 1.1y la campana debera cumplir la especificacion SFI
6.1 6 6.2. Ver Regulaciones Generales.

2-B BARRA CARDAN: Es obligatorio tener instalada una "0" de proteccion en la barra
cardan. Ver Regulaciones Generales.

2-C DIFERENCIAL: Es obligatorio utilizar diferencial de fabricacion especial.
Dispositivos de retencion de flechas obligatorios. Los autos que pesen mas de 2,000
Lbs. con suspension trasera independiente deberan tener el eje oscilante
reemplazado con un eje trasero convencional. Se permiten alteraciones a los
travesafios cuando el IRS es reemplazado. Los diferenciales de bloqueo y/o cambio
rapido son aceptados.Ver Regulaciones Generales.

2-D TRANSMISION AUTOMATICA: Deberd estar equipada con un seguro de reversa
con accion positiva de resorte. El switch neutral de seguridad es obligatorio. Se
permite el freno de transmision. El volante para transmisiones automaticas deberd
cumplir con la especificacion SFI 29-1. Los cambios pueden ser pre-programados
eléctrica, mecanica, neumatica o hidraulicamente o con la operacion normal del
fabricante. El controlador de tiempo de los cambios podra mostrar en forma anéloga o
digital las selecciones de tiempos solamente.

2-E PROTECTOR DE LA TRANSMISION AUTOMATICA: Deberd cumplir con la

especificacion SFI 4.1. El protector para el volante deberd cumplir con la
especificacion SFI 30.1. Ver Regulaciones Generales.

3.- SUSPENSION Y FRENOS

3-A FRENOS: Es obligatorio contar con frenos hidraulicos en las ruedas traseras. Ver
Regulaciones Generales.

3-B DIRECCION: El diametro minimo del volante es de 11 pulgadas. Los volantes del
tipo mariposa estan prohibidos. Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Debera tener suspension de tipo automotriz cominmente
utilizada por algin fabricante de automoviles. Todos los amortiguadores y la
suspension trasera son opcionales.

3-D BARRAS DE TRACCION: Permitidas. Ver Regulaciones Generales.

3-E WHEELIE BARS: Permitidas. Siempre que las llantitas no sean metalicas.
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4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.
4-B DEFENSAS: Opcionales.
4-C CHASIS: Ver Regulaciones Generales.

4-D ALTURA LIBRE: Minimo 3" desde el frente del automdvil hasta 12" atrés de la linea
central del eje delantero, 2" para el resto del vehiculo .

4-E PARACAIDAS: Recomendado.

4-F ROLL CAGE (JAULA PROTECTORA): Es obligatorio tener roll cage. Deberd estar
disefiada de acuerdo al estilo de carroceria utilizada como se indica en Regulaciones
Generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES: La minima distancia entre ejes es de 90 pulg.; la
méxima de 120 pulg. a menos que de fabricacion tengan otra dimension. La maxima
variacion de la distancia entre ejes izquierdo y derecho serd de 1 pulg.

5.- LLANTAS Y RINES
5-A LLANTAS: Se permite utilizar slicks de competencia.

5-B RINES: Los rines de rayos o de motocicletas estan prohibidos. El diametro
minimo para los rines es de 13 pulg.(A excepcion de que originalmente haya sido
equipado con rines menores y conserve su motor original).

6.- INTERIORES

6-A ASIENTOS: Se aceptan asientos de fibra de vidrio o aluminio con bastidor
debidamente sujetos al chasis. Es obligatorio contar con un asiento.

6-B INTERIORES METALICOS: El interior del compartimiento del piloto sera de
aluminio o acero. El uso de magnesio esta prohibido.

6-C CUBIERTAS: Se permiten cubiertas sobre el compartimiento del piloto en la caja
de pick-up, si con esto no se restringe la entrada y la salida del piloto.

6-D TAPICERIA: Opcional.

6-E MALLA DE VENTANA: Es obligatorio utilizar malla en la ventana de los autos con
carroceria completa. Ver Regulaciones Generales.

7.- CARROCERIA

7-A CARROCERIA: Debera ser auto con carroceria completa. Se aceptan Coupés,
Sedanes, Roadsters, Vans, Pick-Ups, Autos Deportivos y Camionetas panel. Las
carrocerias de fibra de vidrio son permitidas. Las bisagras en cualquier puerta que
abra hacia arriba debera tener pernos de seguridad o candados. Los autos con techo y
parabrisas deberan contar con dos salidas para el piloto. Los convertibles y autos que
vengan con techo removible deberén correr sin él. Los techos podrén ser cortados.
Los autos sin techo no necesitan tener puertas funcionando. Las carrocerias podran
seccionarse 0 acanalarse. Los Street Roadsters y los Autos Deportivos podran correr
sin techo ni parabrisas. Las carrocerias podran ser reubicadas hacia atras. Las
aberturas para las llantas traseras no podran extenderse hacia adentro del érea de la
puerta. En autos con carroceria completa, la toma de aire no podra extenderse més de
11 pulg. hacia arriba de la altura original de la superficie del cofre.
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7-B SALPICADERAS: Es obligatorio tener las salpicaderas completas. Se permite
instalar duplicados de fibra de vidrio. Las salpicaderas podran ser alargadas para
cubrir una distancia entre ejes extendida. Las salpicaderas traseras podran ser
cortadas para dar cabida a las llantas. Las salpicaderas alteradas deberan tener los
filos redondeados. En los Roadsters las salpicaderas traseras podran ser recortadas
ala orilla de la carroceria y elevadas Unicamente la misma cantidad de pulgadas que
se acanald la carroceria. Los paneles interiores de las salpicaderas delanteras son
opcionales.

7-C PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver Regulaciones Generales.
7-D PISO: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

7-E COFRE: Se requiere el cofre en los autos de carroceria completa. Los paneles
laterales de los Street Roadster pueden omitirse.

7-F EQUIPO DE CALLE: Se recomienda tener luces delanteras. Las luces podran ser
obligatorias de acuerdo a cada pista.

7-G SPOILERS Y ALERONES: Los spoilers traseros son permitidos. Los alerones que
no sean equipo original estan prohibidos en todos los estilos de carrocerias. Los
spoilers que se colocan en el techo que no sean originales para la carroceria utilizada,
estan prohibidos; los spoilers y represas de aire delanteras se permiten en Street
Roadsters. Cualquier ajuste o movimiento durante la carrera esta prohibido.

7-H TECHO: Los techos podran ser removidos si el auto vino de fabrica con techo
removible. Los convertibles podran correr con el techo abajo; en los demas autos los
techos podran ser recortados.

7-1 PANTALLA: Los autos sin parabrisas deberan tener una pantalla deflectora
metdlica o de otro material no inflamable.

7-J PARABRISAS Y VENTANAS: Los autos con techo y parabrisas deberan estar
provistos de todas las ventanas. Si un Roadster o auto deportivo fue equipado
originalmente con parabrisas plegadizo, el parabrisas y las ventanas podran ser
removidos. Todas las ventanas y parabrisas deberan ser de cristal transparente,
plexiglass u otro material irrompible en fragmentos con un espesor minimo de 1/8 de
pulgada. Las calcomanias de identificacion son permitidas Unicamente en las
ventanas laterales traseras.

8.- ELECTRICO
8-A BATERIAS: Ver Regulaciones Generales.

8-B  DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitidos. Solamente
una caja, conectada al freno de transmision y/o timer del acelerador. Cualquier otra
conexion esta prohibida. El retardador solamente podra mostrar el tiempo elegido de
una manera analoga o digital. Todo el cableado directo a éste, deberd ser claramente
identificable por el inspector técnico. Ver Regulaciones Generales.

8-C ENCENDIDO: Estan prohibidos los artefactos interruptores del encendido de
manera programada (stutter boxes). Los limitadores para la salida y/o sobre-
revoluciones son aceptados, asi como los de dos pasos mientras funcionen como tal.
Ver Regulaciones Generales

8-D INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en todos los autos con bateria. Ver
Regulaciones Generales.

8-E LUZ TRASERA: Debera tener una luz trasera funcionando para carreras
nocturnas. Ver Regulaciones Generales.
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9.- GRUPO SOPORTE
9-A COMPUTADORA: Prohibida. Ver Regulaciones Generales.
9-B REGISTRO DE DATOS: Permitido. Ver Regulaciones Generales.
9-C VEHICULO REMOLCADOR: Prohibido. Ver Regulaciones Generales.

9-D CALENTAMIENTO: Ver Regulaciones Generales.
10.-PILOTO

10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorio en autos con carroceria abierta. Los
tirantes para brazos o malla de ventanas son obligatorios en los autos con jaula tipo
Funny Car. Ver Regulaciones Generales.

10-B LICENCIAS: OBLIGATORIA.

10-C COLOCACION DEL PILOTO: La parte principal de la espalda debera estar
colocada al lado izquierdo de la posicion original de la barra cardan. El asiento puede
ser movido hacia atras un maximo de 10 pulg. con respecto a la posicion original.

10-D CINTURON DE SEGURIDAD: Es obligatorio utilizar cinturén de seguridad de 3
pulg. de ancho, 5 puntos de apoyo que cumpla la especificacion SF1 16-1. El cinturdn
debera de ser actualizado a intervalos de dos afios con respecto a su fecha de
manufactura. Ver Regulaciones Generales.

10-E PROTECTOR PARA LA CABEZA: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

10-F CASCO: Es obligatorio utilizar un casco que cumpla la especificacion Snell M
2015, M 2020 y Snell SA 2015, SA 2020 o0 mas nuevos 0 o SF1 31.1 ¢ 31.2. Ver
Regulaciones Generales.

10-G PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio un protector de cuello que cumpla con
la especificacion SFI 3.3. Ver Regulaciones Generales.

10-H ROPA PROTECTORA: Es obligatorio vestir chaqueta y pantalon que cumplan la
especificacion SF13.2/A5 yguantes 3.3/1.

iPractica a menor costo!
Pregunta por los pases D.P.
con excelentes descuentos en los
Tels.: 81-365-3910 Exts. 110 y 111 en Monterrey

Tel. 33-3811-8240 en Guadalajara

jReacciona de inmediato a esta oportunidad!
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SUPER COMP

JUAN ARTINEZ VALLES

Grandes competencias se dan en la espectacular Super Comp.

DESIGNACIONES:

S/C precedido por el nimero de vehiculo.

En esta categoria el tiempo estandar es 8.90 seg. (En Monterrey, por ejemplo se
utilizara 9.00) y 5.70 para octavo de milla.La salida es profesional (Pro-start). Los
vehiculos que aqui compiten son Dragsters, Funny Cars y autos de fabrica tipo
experimental. Las motocicletas no son permitidas. Estan prohibidos los dispositivos
controladores de tiempo del vehiculo ( contadores, pantallas de tiempo, etc.), excepto
loque seindique en Regulaciones Generales.

Los aparatos que transmitan o muestren posicion del vehiculo con respecto a la pista
o datos de tiempo/distancia, estan prohibidos.

REQUERIMIENTOS Y ESPECIFICACIONES

1.- MOTOR

1-A MOTOR: Se permite utilizar cualquier motor de combustion interna de tipo
automotriz. El uso de damper de fierro vaciado esta prohibido. El que se utilice debera
cumplir la especificacion SF1 18.1. Es obligatorio el uso de un dispositivo de
retencion de aceite como eltipo Diaper Oil.

1-B SISTEMA DE ESCAPE: El escape debera estar dirigido hacia afuera de la
carroceria, lejos del piloto y del tanque de combustible. La tuberia flexible esta
prohibida.

1-C COMBUSTIBLE: Se acepta utilizar como combustible: gasolina, alcohol, diesel,
gasohol, gas natural o propano. El uso de dxido nitroso esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Es aceptado utilizar tanque de combustible o fuel
cell de manufactura especial. Deberd estar ubicado fuera del compartimiento del
piloto. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

1-F TURBOCARGADOR, SUPERCARGADOR: Permitido, solamente cuando utilice
gasolina o diesel combustible. EI Supercargador esta restringido al estandar tipo raiz.
Ademas de los sistemas aprobados por el Comité Técnico . En los supercargados
que utilicen alcohol se deberén instalar tirantes con especificacion SFI 14.1. Ver
Regulaciones Generales.

1-G ACELERADOR: El control del acelerador deberd ser efectuado directamente por el
pie del piloto o un control manual aprobado. Dispositivos electronicos, neumaticos,
hidraulicos, laser o cualquiera otros no podran de ninguna manera afectar la
operacion del acelerador. Los throttle stops que se programan antes de correr son
permitidos.El controlador de tiempo del acelerador podra mostrar en forma analoga o
digital las selecciones de tiempo solamente. Ver Regulaciones Generales.
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2.- TREN MOTRIZ

2-A CLUTCH, VOLANTE, CAMPANA: Es obligatorio utilizar clutch y volante que
cumpla la especificacion SF1 1.1 y campana que cumpla la especificacion SF1 6.1.
Ver Regulaciones Generales.

2-B BARRA CARDAN: Ver Regulaciones Generales.

2-C DIFERENCIAL: Es obligatorio utilizar diferencial de fabricacion especial.
Dispositivos de retencion de flechas obligatorias. Los autos que pesen mas de 2,000
Lbs. con suspension trasera independiente deberan tener el eje oscilante
reemplazado con un eje trasero convencional. Se permiten alteraciones a los
travesafios cuando IRS es reemplazado. Los diferenciales de bloqueo y/o cambio
rapido son aceptados. Ver Regulaciones Generales.

2-D TRANSMISION PLANETARIA ESPECIAL: Si el motor consume metanol o es
supercargado la transmision debera tener una chaqueta que cumpla la especificacion
SF14.1. VerRegulaciones Generales.

2-E TRANSMISION AUTOMATICA: Debera estar equipada con un seguro de reversa
con accion positiva de resorte. El switch neutral de seguridad es obligatorio. Se
permite el freno de transmision. Los cambios pueden ser pre-programados eléctrica,
neumatica, mecanica e hidraulicamente o con la operacion normal del fabricante. El
controlador de tiempo de los cambios podra mostrar en forma andloga o digital las
selecciones de tiempo solamente. El volante debera cumplir la especificacion SF1
29.1. Ver Regulaciones Generales.

2-F PROTECTOR DE TRANSMISION AUTOMATICA: El protector de la transmision
debera cumplir la especificacion SFI 4.1. El protector del volante de la transmision
debera cumplir la especificacion SF1 30.1. Ver Regulaciones Generales.

3.- FRENOS Y SUSPENSION

3-A FRENOS: Es obligatorio que el vehiculo tenga frenos hidraulicos en las ruedas
traseras. Si se utiliza freno de mano debera estar instalado dentro de la carroceria o
compartimiento del piloto. Las lineas de frenos deberan ser de acero. Todas las lineas
de frenos que pasen por el compartimiento del motor deberan estar cubiertas. Ver
Regulaciones Generales.

3-B DIRECCION: Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Se permite utilizar cualquier suspension de tipo automotriz. Si la
distancia entre ejes es de 120" o mas se permite utilizar al frente montaje rigido.
Cualquier suspension delantera que utilice eje sdlido o tubular debera tener las flechas
y radios adheridos al chasis. Las flechas con radios no son obligatorias en ejes
montados rigidamente a 18" 0 menos con respecto al eje de perno maestro.

3-D TERMINALES DE BARRAS DE TRACCION: Al frente de todas las barras tipo
escalera se deberan utilizar terminales de acero de 3/4" como minimo.

3-E WHEELIE BARS: Permitidas, si las llantitas no son metalicas.
4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.
4-B PLACA DEFLECTORA: Deberd estar instalada entre el roll cage y el motor en todos

los vehiculos con el motor atras para proteger al tanque de combustible y al piloto. El
espesor minimo de material es: 1/8" si es aluminio 6061 6 .061 si es de acero.
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4-C ALTURA LIBRE: Minimo 3 pulg. desde el frente del automévil hasta 12 pulg. atras
de lalinea central del eje delantero, 2 pulg. para el resto del vehiculo.

4-D PARACAIDAS: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

4-E SOPORTE DE PINON: Obligatorio en los vehiculos con motor al frente. Ver
Regulaciones Generales.

4-F ROLL CAGE (JAULA PROTECTORA): Es obligatorio tener roll cage. Debera estar
disefiada de acuerdo al estilo de carroceria utilizada como se indica en Regulaciones
Generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES Y ANCHO DE ViA: La distancia entre ejes minima es de
90". La maxima variacion en la distancia entre ejes izquierda con respecto a la
derecha es de 2". El minimo ancho de via delantero es de 26" en cualquier Dragster.

5.- LLANTAS Y RINES

5-A LLANTAS: El didmetro minimo de las llantas delanteras en cualquier Dragster es
de13".

5-B RINES: Los rines de rayos son aceptados al frente en los Dragsters solamente,
previniendo que el peso total del Dragster no exceda de 1,800 Lbs., excluyendo al
piloto.

6.- INTERIORES

6-A INTERIORES METALICOS: El interior del compartimiento del piloto debera ser de
aluminio o acero. El utilizar magnesio esta prohibido.

6-B TAPICERIA: Opcional.

6-C MALLA DE VENTANA: Es obligatorio utilizar malla en la ventana de los autos con
carroceriacompleta. Ver Regulaciones Generales.

7.- CARROCERIA

7-A ALERON: Se permite su instalacion. Ninglin spoiler delantero podra extenderse
maés de 30" hacia adelante del centro del eje delantero.

7-B CARROCERIA: La carroceria y capota deberan ser de metal o fibra de vidrio y
extenderse hasta la pared de fuego. El compartimiento del piloto, la estructura del
chasis, el roll cage y la carroceria deberan estar disefiados para prevenir que las
extremidades o el cuerpo del piloto hagan contacto con los rines, las llantas, el
sistema de escape o la superficie de la pista. Si el cuerpo del piloto esta en contacto
con la concha inferior del vehiculo, debera tenerse instalado un travesafio y un sub-
piso. En autos con carroceria completa, la toma de aire no podra extenderse més de
11" por encima de la altura de la superficie original del cofre. En ve-hiculos con
carroceria abierta y motor al frente, la toma de aire no podra extenderse mas de 11"
hacia arriba de la parte alta del carburador.

7-C COFRE: Se requiere el cofre en los autos de carroceria completa. Los paneles
|aterales de los Street Roadster pueden omitirse.

8.- ELECTRICO
8-A BATERIAS: Todas las baterias de celdas hiimedas deberén estar montadas de

manera segura con soportes metalicos fuera del compartimiento del piloto. Ver
Regulaciones Generales.
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8-B DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitidos. Solamente
una caja conectada al freno de transmision y/o timer del acelerador. Cualquier otra
conexion esta prohibida. El retardador solamente podra mostrar el tiempo elegido de
una manera anéloga o digital. Todo el cableado dirigido a éste, deberé ser claramente
identificable por el inspector técnico. Ver Regulaciones Generales.

8-C ENCENDIDO: Estan prohibidos los artefactos interruptores del encendido de
manera programada (stutter boxes). Los limitadores para la salida y/o sobre-
revoluciones son aceptados, asi como los de dos pasos mientras funcionen como tal.
Ver Regulaciones Generales.

8-D INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en todos los autos con baterfa. Ver
Regulaciones Generales.

8-E LUZ TRASERA: Deberan contar con una luz trasera funcionando para operaciones
nocturnas. Ver Regulaciones Generales.

9.- GRUPO SOPORTE
9-A COMPUTADORA: Prohibida. Ver Regulaciones Generales.
9-B REGISTRO DE DATOS: Permitido. Ver Regulaciones Generales.

9-C SISTEMA DE EXTINGUIDOR DE INCENDIOS: Aceptado. Ver Regulaciones
Generales.

9-D BARRA DE EMPUJE: En los vehiculos con motor trasero debera estar disefiada la
barra de empuje de tal manera que prevenga que el auto que empuja se monte sobre
las ruedas traseras de otro.

9-E VEHICULO REMOLCADOR: Permitido. Ver Regulaciones Generales.

9-F CALENTAMIENTO: Ver Regulaciones Generales.

10.- PILOTO

10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorios en autos con carroceria abierta. Los
tirantes para brazos 0 malla de ventana son obligatorios en los autos con jaula tipo
Funny Car. Ver Regulaciones Generales.

10-B LICENCIAS: OBLIGATORIA.

10-C -CINTURON DE SEGURIDAD: Es obligatorio utilizar cinturén de seguridad de 3
pulg. de ancho, 5 puntos de apoyo que cumplan la especificacion SF1 16-1. El
cinturdn debera ser actualizado a intervalos de dos afios con respecto a su fecha de
manufactura. Ver Regulaciones Generales.

10-D PROTECTOR PARA LA CABEZA: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

10-E CASCO: Es obligatorio utilizar un casco que cumpla la especificacion Snell M
2015, M 2020 y Snell SA 2015, SA 2020, mas nuevos o SF1 31.1 ¢ 31.2. Ver
Regulaciones Generales.

10-F PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio un protector de cuello que cumpla con
la especificacion SFI 3.3. Ver Regulaciones Generales.

10-G ROPA PROTECTORA: En todos los vehiculos es obligatorio vestir chaqueta y
pantalon que cumpla la especificacion SFI 3.2/A5 y guantes 3.3/1, con la siguiente
excepcion: En los vehiculos supercargados con el motor adelante y carroceria abierta
0 cuando la transmision automética se ubique en el compartimiento del piloto se
debera vestir traje con especificacion SFI 3.2 A/15, guantes 3.3/5 y botas o zapatos
3.3/5.
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SUPER QUICK

Alberto Cerda Garza Campeon reinante de Super Quick, volvera a la competicion
esta temporada 2022.

DESIGNACIONES:

S/Q Precedido por el niimero de vehiculo.

Para todos los autos interesados que se inscriban en ese evento incluyéndolos de
cualquier categoria bracket, super categorias y estelares.

El tipo de competencia sera efectuado contra récord, es decir.

a) El piloto elegira su propio tiempo récord y se ajustara de acuerdo a la altura, mismo
que serd tomado en cuenta para otorgar las ventajas correspondientes.

b)En un arranque, el auto NO DEBERA realizar un tiempo menor al elegido por él
mismo; de ser asi, aunque llegue primero a la meta, serd eliminado.

) En caso de que ambos pilotos realicen un menor tiempo al elegido, el ganador
sera quien esté mas cerca de su tiempo récord.

d) Si dos participantes bajan su tiempo por el mismo margen basta en las milésimas
de segundo, el ganador serd el que haya cruzado la linea de meta primero.

Nota: Esta categoria tendra eliminatorias los dias sabados.

1.-MOTOR

1-A MOTOR: Se permite un motor reciproco de combustion interna de tipo
automotor. No se permite la instalacion del motor en la parte trasera del vehiculo,
a no ser que asi viniera de fabrica o se realice con todas las normas de seguridad
aplicables a cada caso. Es obligatorio el uso de un dispositivo de retencion de aceite
como el tipo Diaper Oil.

Para el caso de los vehiculos abiertos (Dragsters, Roadsters, etc.) el uso de
balanceador arménico (damper) con especificaciones de seguridad SF118-1 es
obligatorio en vehiculos que realicen tiempos de 10.99 0 menos.

1-B ESCAPE: Se permite el uso dé escapes tipo competencia. Debera estar disefiado
para guiar los gases hacia afuera del auto, lejos del piloto y el tanque de combustible.

1-C COMBUSTIBLE: Libre, pero de tipo comercial. El equipo para suministrarlo
debera cumplir con los requerimientos de seguridad establecidos para el tipo de
combustible de que se trate. El nitrometano esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Todos los cuellos de llenado de los tanques
ubicados dentro de la cajuela deberan tener el cuello de llenado ventilados hacia
afuera de la carroceria. Estan prohibidos los tapones con ventilacion. Baterias, lineas
y bombas de combustible o cuellos de llenado ubicados dentro de la cajuela requie-
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ren un aislamiento de por lo menos .024" de espesor si as de acero, 0 ,032" si es de
alumino. Todas las lineas del sistema de suministro que pasen por la cabina deberan
tener funda metalica de proteccion. Los tanques de combustible no podran estar mas
arribaque la parle superior de lallanta. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Todas las unidades con liquido refrigerante
deberan tener un recipiente recuperador de liquidos con una capacidad minima de
medio litro. Ver Regulaciones Generales,

1-F OXIDO NITROSO: Se permite el uso de equipos para oxido nitroso
comercialmente disponibles. Se prohiben en motores supercargados o de
motocicletas. Los tanques de nitro ubicados en el compartimiento del piloto deberan
estar equipados con una valvula de alivio ventilada hacia afuera del compartimiento.
Los tanques deberan ser aprobados y etiquetados por DOT y deberan estar sujetos
permanentemente (no se permiten abrazaderas para manguera o cintillas de
plastico). Las mangueras desde el tanque hasta los solenoides deberan ser aeroquip
0 de igual calidad. Se prohibe calentar externamente el tanque. En BG estd prohibido
utilizar 6xido nitroso.

2.-TREN MOTRIZ

2-B CLUTCH, VOLANTE 1 CAMPANA: El clutch y volante deberan cumplir la
especificacion SFI 1-1 6 1-2'y la proteccion del volante SFI 6-1 6 6-2 en vehiculos con
tiempos menores a 11.99. Ver Regulaciones Generales.

2-B TRANSMISION AUTOMATICA: Deberan estar equipados con un dispositivo de
seguridad para evitar que accidentalmente la palanca de velocidad cambie a reversa.
Deberén tener un interruptor de seguridad para el motor de arranque. Los autos
automaticos con tiempos menores a los 10 seg. deberan contar con un protector que
cumpla la especificacion SFI 4-1. Ademés, los vehiculos con tiempos menores de
9.99 seg. deberan contar con un protector del volante que cumpla la especificacion
SFI30-1. Ver Regulaciones Generales.

2-C BARRA CARDAN: De acuerdo al tipo de auto de que se trate, debera cumplir con
las normas especificadas en las Regulaciones Generales, como el uso de "U" de
proteccion, etc.

2-D DIFERENCIAL: Son obligatorios los ejes especiales, asi como los dispositivos de
retencion en cualquier carro que realice tiempo de 10 39 0 menos.

3.- SUSPENSION Y FRENOS

3-A FRENOS: Obligatorios en las cuatro ruedas y en buen estado de funcionamiento.
Para el caso de vehiculos tipo Dragster y Funny Car se requeriran solo en las llantas
traseras. En BC podrd tener frenos en las ruedas traseras o en las cuatro, dependiendo
de los tiempos que realice cada auto en particular. Ver Regulaciones Generales.

3-B DIRECCION: ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Cualquier modificacion estd permitida dentro de los méargenes
normales de seguridad y previa aprobacion del Comité Técnico.

3-D WHEELIE BARS: Permitidas solamente las no-metalicas.

4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.

4-B PLACA DEFLECTORA: Obligatoria en vehiculos tipo Dragster con motor atras. Ver
Regulaciones Generales.

4-C ALTURA LIBRE: Minimo 3 pulgadas desde el frente del vehiculo hasta 12
pulgadas atras de la linea central del eje delantero. 2 pulgadas para el resto del
vehiculo.
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4-D PARACAIDAS: Obligatorio para vehiculos con velocidades superiores a 240 Kph.
Ver Regulaciones Generales.

4-E ROLL BAR: Obligatorio para autos con tiempos menores a 11.99 seg. y todos los
convertibles y BC que no requieran jaula. Ver Regulaciones Generales.

4-F JAULA PROTECTORA (ROLL CAGE): Es obligatorio en todos los autos que
realizan tiempos de 9.99 seg. 0 mas rapidos y en todos los convertibles con tiempos
menores a 11.99 seg. Ver Regulaciones Generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES: Minimo 90 pulgadas, a menos que el vehiculo utilice el
motor original. La maxima variacion de la distancia entre ejes de derecha a izquierda
es de una pulgada. Para Dragsters, dos pulgadas. La minima distancia de entrevia
frontales de 26 pulgadas en cualquier Dragster.

5.- RINES Y LLANTAS

5-A LLANTAS: Se permiten slicks, minimo didmetro 13 pulgadas en las llantas
delanteras de los Dragsters.

5-B RINES: Deberdn ser rines de uso automotriz. El didmetro minimo del rin es del3
pulgadas, a menos que originalmente haya sido equipado con rines menores. Los

birlos de los rines deberan estar enroscados en su tuerca por lo menos una distancia
igual a sudidmetro.

6.- INTERIORES

6-A ASIENTOS: El asiento del piloto debera estar tapizado y montado de tal manera
que brinde proteccion completa en la espalda a nivel de los hombros del piloto. Ver
Regulaciones Generales.

6-B CABINA DEL PILOTO: El compartimiento interior del piloto debera ser de acero,
aluminio o fibra de vidrio. El uso de magnesio esta prohibido.

6-C TAPICERIA: Opcional.

6-D MALLA DE VENTANA: Obligatorio en vehiculos con ROLL CAGE. Ver
Regulaciones Generales.

7-CARROCERIA
7-A AUTOS CON CARROCERIA TIPO ORIGINAL: Deberan contar con su parabrisas y
techo completos. Todos los carros con carroceria completa deberan tener dos
salidas para el piloto. Es obligatorio el uso de cuatro salpicaderas originales, aunque
se aceptan réplicas de fibra de vidrio. Las salpicaderas podran ser recortadas para dar
luz a la llanta, si se realiza lo anterior las salpicaderas deberan ser remoldeadas.
7-B PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver Regulaciones Generales.
7-C PISO: OBLIGATORIO: Ver Regulaciones Generales.

7-D COFRE: Obligatorio en autos con carroceria completa. Los carburadores deberan
estar cubiertos con unatomade aire.
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8.- ELECTRICO

8-A SISTEMA ELECTRICO: Todo auto debera ser capaz de encender por si mismo y
alinearse por la propia fuerza de su motor. Se permiten excepciones en vehiculos de
esta categoria.

8-B BATERIA: Deberén estar firmemente montadas y no podrdn ubicarse dentro del
compartimiento del piloto. Ver Regulaciones Generales.

8-C DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitidos.

8-D CROSSOVER: Permitido.

8- E ENCENDIDO: Se prohibe el uso de "Stutter boxes".

8-F INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio en cualquier vehiculo con bateria que
corra tiempos de 9.99 0 menos o en cualquier vehiculo en el cual la bateria esté

ubicadaen la cajuela. Ver Regulaciones Generales.

8-G LUZ TRASERA: Deberan contar con una luz trasera funcionando debidamente.
Ver Regulaciones Generales.

9.- GRUPO DE SOPORTE
9-A COMPUTADORA Y REGISTRO DE DATOS: Ver Regulaciones Generales.

9-B SISTEMA EXTINGUIDOR DE FUEGO: Obligatorio en vehiculos con carroceria
completa.

9-C REMOLCADOR: Permitido.

9-D VEHICULO EXTRA PARA ARRANQUE: Permitido sdlo en autos que recorran el
1/4 de Millaen menos de 8.00 seg.

10.-PILOTO

10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorio en vehiculos de carroceria abierta. Asi
como vehiculos concarroceria tipo Funny Car.

10-B LICENCIA: Obligatoria.

10-C CINTURON DE SEGURIDAD: Obligatorio. Para autos con tiempos menores a
12.00 seg. y para todos los BS, se requerira cinturdn con 4 puntos de sujecion como
minimo y con tiempos menores a 10.00 seg. se requiere cinturones de 5 puntos, los
cuales deberan ser actualizados cada dos afios. Ver Regulaciones Generales.

10-D PROTECTOR DE CABEZA: Obligatorio en cualquier vehiculo con roll bar o roll
cage. Ver Regulaciones Generales.

10-E CASCO: OBLIGATORIO. Para todas las categorias se requiere casco Snell M
2010, M 2015, M 2020 y Snell SA 2010, SA 2015, SA 2020. Visera obligatoria para
autos tipo Dragster. Ver Regulaciones Generales.

10-F PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio en vehiculos que realizan tiempos
menoresa10.00 seg.

10-G ROPA ANTI-FUEGO: No se permiten shorts ni camisetas sin mangas durante
los eventos.

Obligatoria chaqueta tipo Nomex 3.2 A/1 para autos con tiempos menores a 11.00
seg. Para el caso de todos los autos tubulares, el uso de ropa anti-fuego completa
(3.2A/5) es obligatoria. Cuando la transmision automatica esté en el compartimiento
del piloto éste debera utilizar traje con especificacion SFI 3.2A/15, guantes 3.3A/5 y
zapatos o botas 3.3A/5.
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DRAG ELIMINATOR

Alex Alberto Lopez Mata vuelve al Podium como Campedn 2021 con su
poderoso Drag.

DESIGNACIONES:
D/E Precedido por el nimero de vehiculo.

Categorfa reservada para vehiculos tipo Dragsters, Funny Cars, Rodsters, Street
Rodsters construidos especificamente para competencias de aceleracion.

El tipo de competencia sera efectuado contra récord, es decir.

a) El piloto elegira su propio tiempo récord, mismo que no sera mayor a 8.90 seg.
para la ciudad de Monterrey y se aplicara el factor de correccion para las pistas
mas altas, éste serd tomado en cuenta para otorgar las ventajas
correspondientes.

b)En un arranque, el auto NO DEBERA realizar un tiempo menor al elegido por él
mismo; de ser asl, aunque llegue primero a la meta, serd eliminado.

c)En caso de que ambos pilotos realicen un menor tiempo al elegido, el ganador sera
quien esté mas cerca de su tiempo récord.

d)Si dos participantes bajan su tiempo por el mismo margen hasta en las milésimas de
segundo, el ganador sera designado por el sistema de cronometraje oficial.

e) El tipo de salida sera con arbol de luces completo con reaccién perfecta de .500.

1.- MOTOR

1-A MOTOR: Se permite un motor reciproco de combustion interna de tipo automotor.
Para todos los autos de esta categoria, el uso de balanceador arménico (damper) con
especificaciones de seguridad SFI 18-1 es obligatorio. Asi como tambien es
obligatorio el uso de un dispositivo de retencién de aceite (Diaper Oil).

1-B ESCAPE: Se permite el uso de escapes tipo competencia. Debera estar disefiado
para guiar los gases hacia afuera del auto, lejos del piloto y el tanque de combustible.

1-C COMBUSTIBLE: Libre, pero de tipo comercial. El equipo para suministrarlo
debera cumplir con los requerimientos de seguridad establecidos para el tipo de
combustible de que se trate. El nitrometano esta prohibido.

1-D SISTEMA DE COMBUSTIBLE: Todos los cuellos de llenado de los tanques
ubicados dentro de la cajuela deberan tener el cuello de llenado ventilados hacia
afuera de la carroceria. Estan prohibidos los tapones con ventilacion. Baterias, lineas
y bombas de combustible o cuellos de llenado ubicados dentro de la cajuela requieren
un aislamiento de por lo menos .024" de espesor si es de acero, 0 .032"si es de
aluminio. Todas las lineas del sistema de suministro que pasen por la cabina deberan
tener funda metdlica de proteccion. Los tanques de combustible no podran estar mas
arribaque la parte superior de lallanta. Ver Regulaciones Generales.

1-E RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Todas las unidades con liquido refrigerante

deberan tener un recipiente recuperador de liquidos con una capacidad minima de
medio litro. Ver Regulaciones Generales.
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1-F OXIDO NITROSO: Se permite el uso de equipos para 6xido nitroso
comercialmente disponibles. Se prohiben en motores supercargados o de
motocicletas. Los tanques de nitro ubicados en el compartimiento del piloto deberan
estar equipados con una valvula de alivio ventilada hacia afuera del compartimiento.
Los tanques deberan ser aprobados y etiquetados por DOT y deberan estar sujetos
permanentemente (no se permiten abrazaderas para manguera o cintillas de plastico).
Las mangueras desde el tanque hasta los solenoides deberan ser aeroquip o de igual
calidad. Se prohibe calentar externamente el tanque.

1-G TURBOCARGADOR Y SUPERCARGADOR permitidos.

1-H ACELERADOR : El control del acelerador debe ser operado directamente por el pie
del piloto 0 un control manual aprobado. Los Throttle Stops que se programen antes
de correr son permitidos. El controlador de tiempo del acelerador podra mostrar en
forma anéloga o digital las selecciones de tiempo solamente.

2.- TREN MOTRIZ

2-A CLUTCH, VOLANTE Y CAMPANA: El clutch y volante deberan cumplir la
especificacion SFI 1-1 6 1-2 y la proteccion del volante SFI 6-1 6 6-2 . Ver
Regulaciones Generales.

2-B TRANSMISION AUTOMATICA: Deberan estar equipados con un dispositivo de
seguridad para evitar que accidentalmente la palanca de velocidad cambie a reversa.
Deberén tener un interruptor de seguridad para el motor de arranque. Los autos
automaticos deberan contar con un protector que cumpla la especificacion SFI 4-1.
Ademés de un protector del volante que cumpla la especificacion SFI 30-1. Se permite
el uso de cambiador automatico. Ver Regulaciones Generales.

2-C BARRA CARDAN: De acuerdo al tipo de auto de que se trate, deberd cumplir con
las normas especificadas en las Regulaciones Generales, como el uso de "0" de
proteccion, etc.

2-D DIFERENCIAL: Son obligatorios los ejes especiales, asi como los dispositivos de
retencion.

3.- SUSPENSION Y FRENOS

3-A FRENOS: Obligatorios y en buen estado de funcionamiento. Para el caso de
vehiculos tipo Dragster 6 Funny Car se requeriran solo en las llantas traseras. Ver
Regulaciones Generales.

3-B DIRECCION: Ver Regulaciones Generales.

3-C SUSPENSION: Cualquier modificacion esté permitida dentro de los méargenes
normales de seguridad y previa aprobacion del Comite Técnico.

3-D WHEELIE BARS: Permitidas solamente las no-metalicas.

4.- CHASIS
4-A LASTRE: Permitido. Ver Regulaciones Generales.

4-B PLACA DEFLECTORA: Obligatoria en vehiculos tipo Dragster con motor atras. Ver
Regulaciones Generales.

4-C ALTURA LIBRE: Minimo 3 pulgadas desde el frente del vehiculo hasta 12 pulgadas
atras de la linea central del eje delantero. 2 pulgadas para el resto del vehiculo.

4-D PARACAIDAS: Obligatorio para vehiculos con velocidades superiores a 240 Kph.
Ver Regulaciones Generales.

4-E ROLL BAR: Ver Regulaciones Generales.

4-F JAULA PROTECTORA (ROLL CAGE): Es obligatorio en todos los autos. Ver
Regulaciones Generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES: La maxima variacion de la distancia entre ejes de
derecha a izquierda es de una pulgada. Para Dragsters, dos pulgadas. La minima
distancia de entrevia frontal es de 26 pulgadas en cualquier Dragster.

5.- RINES Y LLANTAS

5-A LLANTAS. Se permiten slicks, minimo diametro 13 pulgadas en las llantas
delanteras de los Dragsters y las aceptadas por el Comité Técnico.

5-B RINES: Deberan ser rines de uso automotriz. El didmetro minimo del rin es de 13
pulgadas, a menos que originalmente haya sido equipado con rines menores. Los
birlos de los rines deberan estar enroscados en su tuerca por lo menos una distancia
igual a sudiametro. 47



6.- INTERIORES
6-A ASIENTOS: El asiento del piloto debera estar tapizado y montado de tal manera
que brinde proteccion completa en la espalda a nivel de los hombros del piloto. Ver
Regulaciones Generales.

6-B CABINA DEL PILOTO: El compartimiento interior del piloto debera ser de acero,
aluminio o fibra de vidrio. El uso de magnesio esta prohibido.

6-C TAPICERIA: Opcional

7.- CARROCERIA

7-A AUTOS CON CARROCERIA TIPO ORIGINAL: Se aceptan réplicas de fibra de
vidrio.

7-B PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver Regulaciones Generales.
7-C PISO: OBLIGATORIO: Ver Regulaciones Generales.

7-D COFRE: Los carburadores deberdn estar cubiertos con una toma de aire.

8.- ELECTRICO
8-A SISTEMA ELECTRICO: Todo auto deberd ser capaz de encender por si mismo y
alinearse por la propia fuerza de su motor. Se permiten excepciones en vehiculos de
esta categoria.

8-B BATERIA: Deberdn estar firmemente montadas y no podran ubicarse dentro del
compartimiento del piloto. Ver Regulaciones Generales.

8-C DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitidos.
8-D CROSSOVER: Permitido

8-E ENCENDIDO: Este deberd ser operado por bateria.

8-F INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio. Ver Regulaciones Generales.

8-G LUZ TRASERA: Deberan contar con una luz trasera funcionando debidamente.
Ver Regulaciones Generales.

9.- GRUPO DE SOPORTE
9-A COMPUTADORA Y REGISTRO DE DATOS: Ver Regulaciones Generales.
9-B SISTEMA EXTINGUIDOR DE FUEGO: Altamente recomendado.
9-C REMOLCADOR: Permitido.

9-D VEHICULO EXTRA PARA ARRANQUE: Permitido slo en autos que recorran el
1/4 de Millaen menos de 8.00 seg.

10.- PILOTO
10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Obligatorio en vehiculos de carroceria abierta.

10-B LICENCIA : Obligatoria.

10-C CINTURON DE SEGURIDAD: Obligatorio. Se requiere cinturones de 5 puntos,
los cuales deberan ser actualizados cada dos afios. Ver Regulaciones Generales.

10-D PROTECTOR DE CABEZA: Obligatorio en cualquier vehiculo con roll bar o roll
cage. Ver Regulaciones Generales.

10-E CASCO: OBLIGATORIO. Es obligatorio utilizar un casco que cumpla la
especificacion Snell M 2015, M 2020 y Snell SA 2015, SA 2020, mas nuevos o SFI
31.1a,31.2 3, 41.1 ay41.2 a. Visera obligatoria para autos tipo Dragster. Ver
Regulaciones Generales.

10-F PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio.

10-G ROPA ANTI-FUEGO: Obligatoria chaqueta tipo Nomex 3.2 A/1 para autos con
tiempos menores a 11.00 seg. Para el caso de todos los autos tubulares, el uso de
ropa anti-fuego completa (3.2A/5) es obligatoria. Cuando la transmision automatica
esté en el compartimiento del piloto éste debera utilizar traje con especificacion SFI
3.2A/15, guantes 3.3A/5 y zapatos o botas 3.3A/5.
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PRO COMPETITION

Jestis Humberto Salazar el experimentado piloto ahora es Campedn 2021 de Pro-
Competition.

DESIGNACIONES:

p/c precedido por el numero de competidor asignado.

Reservada para vehiculos tubulares (pick-ups y sedanes) construidos
especificamente para competencias de aceleracion. En esta categoria el tiempo
estandar es de 8:40 seg. al nivel del mar. Para la ciudad de Monterrey, N.L. El tiempo
es de 8:50 seg. la salida es profesional en la cual la alineacion profunda esta
prohibida.

Requerimientos y especificaciones:

1.- MOTOR

1-A MOTOR : Se permite utilizar cualquier motor de combustion interna de tipo
automotriz. Es obligatorio el uso de un dispositivo de retencion de aceite (Diaper Oil)

1-B DAMPER : Obligatorio el uso de Damper con especificacion SFI 18.1

1-C SISTEMA DE ESCAPE : Debe orientar los gases fuera de la carroceria, lejos del
compartimiento del piloto y del tanque de combustible.

1-D COMBUSTIBLE : Unicamente gasolina comercial o racing y/ o alcohol.

1-E SISTEMA DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE : Las lineas de combustible
deben ser tipo aeroquip desde el tanque hasta el motor. El tanque debe ser de
seguridad y estar ubicado fuera del compartimiento del piloto. Ver regulaciones
generales.

1-F RECUPERADOR DE LIQUIDOS : Obligatorio . Ver regulaciones generales.

1-G TURBOCARGADOR, SUPERCARGADOR : Permitidos .

El supercargador esta restringido al estandar tipo raiz, ademas de los sistemas
aprobados por comité técnico. Cuando en un vehiculo se utilice como combustible
alcohol, el supercargador debera emplear tirantes con especificacion SFI 14.1. Ver
regulaciones generales.

1-H ACELERADOR : El control del acelerador debe ser operado directamente por el
pie del piloto o un control manual aprobado.

Los Throttle Stops que se programen antes de correr son permitidos.

El controlador de tiempo del acelerador podra mostrar en forma anéloga o digital las
selecciones de tiempo solamente. Ver regulaciones generales.

2.- TREN MOTRIZ
2-A TRANSMISION: Unicamente transmision automética la cual deberd estar

equipada con un seguro de reversa con accion positiva de resorte. El switch de
seguridad es obligatorio. Se permite el freno de transmision.
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Los cambios pueden ser pre-programados eléctrica, neumatica, mecanica e
hidraulicamente o con la operacién normal del fabricante.

El controlador de tiempo de los cambios podra mostrar en forma analoga o digital las
selecciones de tiempo solamente.

El volante debera cumplir la especificacion SFI 29.1. Ver regulaciones generales.
2-B PROTECTOR DE TRANSMISION: Debe cumplir la especificacion SFI 4.1.
El protector del volante de la transmision debe cumplir la especificacion SFI 30.1.

Se prohibe cualquier alteracion o modificacion del protector en base al disefio original
del fabricante a menos que sea hecho por el mismo. Ver regulaciones generales.

2-C BARRA CARDAN: Ver regulaciones generales.

2-D DIFERENCIAL: es obligatorio utilizar de fabricacion especial con dispositivo de
retencion de flechas.

3.- FRENOS Y SUSPENSION

3-A FRENOS: Es obligatorio el uso de frenos hidraulicos, las lineas deberén ser de
acero. Solo se aceptan discos ventilados si estos son de acero. Ver regulaciones
generales.

3-B DIRECCION: El didmetro minimo permitido del volante es de 11 pulgadas. Ver
regulaciones generales.

3-C SUSPENSION: debe tener como minimo un amortiguador hidraulico por rueda.
Verregulaciones generales.

3-D WHEELIE BARS: permitidas, a excepcion de las metalicas.
4.- CHASIS

4-A LASTRE: Permitido. Ver regulaciones generales.
4-B DEFENSAS: Se permite sustituirlas por replicas de fibra de vidrio .

4-C ALTURA LIBRE: Minima de 3" desde el frente hasta 12 atras de la linea cental del
ejedelanteroy 2™ paraelresto del auto.

4-D ROLL CAGE ( JAULA PROTECTORA ): Obligatorio.

Debe estar disefiado de acuerdo al estilo de carroceria utilizada, como se indica en
regulaciones generales.

Ademés el roll cage debera tener adherido la calcamonia de certificacion de chasis.

4-E CHASIS: este debera tener la placa de identificacion en donde vengan los datos
del fabricante, modelo (afio)y tipo de vehiculo.

4-F PARACAIDAS: obligatorio . Ver regulaciones generales.

4-G DISTANCIA ENTRE EJES: para vehiculos sedanes(altereds) la minima es de 90
pulg.y laméxima esde 120 pulg.

Para las pick-ups (ps- trucks) la distancia minima es de 124 pulg. y la méxima 125
pulg.

La méaxima variacion permitida entre distancias de los ejes izquierdo y derecho es de
1pulg.

5.- LLANTAS Y RINES
5-A LLANTAS: Especiales para competencia ( racing ) .
5-B RINES: Los rines monocoque, de rayos o de motocicleta estan prohibidos.

6.- INTERIORES

6-A ASIENTOS: Se aceptan asientos de fibra de vidrio o aluminio con bastidor de
acero debidamente sujeto al chasis.

6-B INTERIORES METALICOS: Puede ser de aluminio o de acero. El magnesio esta
prohibido.

6-C CUBIERTAS: se permiten cubiertas sobre el compartimiento del piloto si con esto
no se restringe la entrada y salida del mismo.
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6-D TAPICERIA: Opcional.
6-E MALLA DE VENTANA: Obligatoria. Debe cumplir con la especificacion SFI 27.1

7.- CARROCERIA

7-A CARROCERIA: deberan ser vehiculos con carroceria completa. Se aceptan
sedanes y pick-ups las cuales deberan ser del tipo de cabina extendida (Dakota, s-10,
Rani etc

El co?npartlmle):nto del piloto, la estructura del chasis y el roll cage deberan estar
disefiados para prevenir que el cuerpo del piloto haga contacto con el exterior.

Los vehiculos deberan contar con dos salidas para el piloto, los convertibles y sin
techosestan prohibidos.

7-B SALPICADERAS: es obligatorio tener las salpicaderas completas, se permite
instalar duplicados de fibra (vidrio o carbdn). Los paneles interiores de las
salpicaderas delanteras son opcionales.

7-C PARED DE FUEGO: Obligatoria. Ver regulaciones generales.
7-D PISO: Obligatorio. Ver regulaciones generales.

7-E COFRE: Obligatorio.

7-F EQUIPO DE CALLE: Una luz trasera roja obligatoria.

7-G SPOILERS Y ALERONES: Los spoilers traseros son permitidos.

7-H PARABRISAS Y VENTANAS: Todas las ventanas y parabrisas deberan ser de
cristal transparente plexiglass u otro material irrompible en fragmentos con un
espesor minimo de 1/8 pulg.

8.- ELECTRICO
8-A BATERIAS: Ver regulaciones generales.
8-B ENCENDIDO: Operado por bateria.
8-C INTERRUPTOR MAESTRO: Obligatorio. Ver regulaciones generales.
8-D CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Permitido.
8-E LUZ TRASERA: Obligatoria, la cual debera estar funcionando.

9.- GRUPO DE SOPORTE

9-A COMPUTADORA DE REGISTRO DE DATOS: Permitida.

9-B VEHICULO REMOLCADOR: Permitido.
9-C CALENTAMIENTO: Ver regulaciones generales.

10.- PILOTO
10-A LICENCIAS: Obligatorias para competencias.

10-B COLOCACION DEL PILOTO: Estara atrés de la pared de fuego completamente
dentro del contorno de la carroceria y sin ninguna parte atras del eje trasero. El asiento
del piloto deberd estar colocado al lado izquierdo de la barra cardan.

10-C CINTURONES DE SEGURIDAD: Es obligatorio utilizar cinturones de 3 pulg. De
ancho con 5 puntos de apoyo y deben cumplir con la especificacion SFI 16-1, estos
deben ser actualizados cada 2 afios. Ver regulaciones generales.

10-D PROTECTOR PARA LA CABEZA: Obligatorio. Ver regulaciones generales.

10-E CASCO: Es obligatorio utilizar un casco que cumpla la especificacion Snell M
2015, M 2020 y Snell SA 2015, SA 2020, mas nuevos o SFI 31.1 a, 31.2a,41.1 ay
41.2a.

10-F PROTECTOR DE CUELLO: Es obligatorio con especificacion sfi 3.3. Ver
regulaciones generales.

10-G ROPA PROTECTORA: es obligatorio vestir chaqueta y pantalon que cumplan la
especificacion sfi 3.2/5, guantes con la especificacion SFI 3.3/1 y zapatos con la
especificacion sfi 3.3/5. Ninguna de estas piezas podra ser modificado en su forma
original.
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REGULACIONES GENERALES

Cada auto de acuerdo a su clase debe cumplir satisfactoriamente con la inspeccion
del Comité Técnico antes de participar en cualquier evento. Lo anterior se aplica
también a los vehiculos de show. Algunas categorias hacen referencia al uso de
productos o componentes con cierta especificacion, grado, marca, o seguridad, por
ejemplo SNELL, SFI, DOT, etc. Es muy importante cumplir con estas reglas y sobre
todo que bajo ninguna circunstancia se altere o modifiquen las condiciones de
manufactura. Cualquier intento o apreciacion de violacion, falta de etiqueta, etc., de
estos componentes no seran aceptados .

Sobre los materiales especiales como el TITANIO, Y FIBRA DE CARBONO, éstos solo
seran aceptados en algunos componentes y donde el reglamento lo marque
claramente.

1.- MOTOR

1-A MOTOR: Las clases estan limitadas solamente a motores automotrices a menos
de que se establezca de manera diferente en los requerimientos de cada clase. Los
participantes de categorias Clase basadas en el peso y cubicaje deberan declarar el
desplazamiento del motor utilizado. Cualquier fraccion de pulgada cubica se
redondeara al nimero inmediato superior (por ejem: 301.2=302). Cuando se
cambie de motor durante un evento se tendra que notificar al Departamento Técnico
antes de correr con él. En ninguna clase el eje del cigiiefial podré estar a mas de 24"
del piso.

1-B SISTEMA DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE:

Localizacion: Todos los tanques, lineas, vélvulas, bombas de combustible, etc.,
deberan de estar comprendidas dentro del chasis y/o carroceria de acero, excepto
cuando los requerimientos de clase especifiquen otra cosa. Los tanques de gasolina
ubicados enfrente de la parrilla deberan estar protegidos contra dafios de choque por
alguna jaula o sostenidos por unas barras de acero (nerf bars, por ejemplo). Los
depdsitos de enfriamiento, cuando se utilicen en autos de carroceria completa,
deberan estar montados por lo menos a 6" al frente de la pared de fuego. En caso de
usar los "blocks" de combustible, éstos deberan montarse al menos a 6" adelante del
areadelacampana.

Tanques: Todos los tanques deben ser aislados del compartimiento del piloto por una
pared de fuego completamente sellada que impida cualquier entrada del combustible.
La parte superior del tanque de combustible no debera estar més alta que las llantas
traseras. Todos los tanques deberan tener un tapon de presion y ser ventilados hacia
el exterior de la carroceria. El tapon del tanque de combustible en vehiculos con
carroceria abierta deberd tener seguro de accion positiva. Cuando alguna parte del
tanque tipo celda quede fuera de las lineas de la carroceria o piso de la cajuela debera
tener una capa metalica protegiéndolo.

Lineas: Todas las lineas de combustible (incluyendo el medidor y/o el tomador de
datos), deberan ser metalicas, acero trenzado o "woven pushlock" aceptadas por el
Comité Técnico.

Un méximo de 12" en total de adelante hacia atras de trenzado metalico o no metalico
es permitido para propdsitos de conexion solamente. Las lineas de cada inyector
quedan excluidas. Las lineas de combustible en el érea de la campana y volante
(excepto las de acero trenzado), deberan ser protegidas en un tubo de acero de 16" de
largo con un minimo de 1/8" de espesor en su pared y bien aseguradas en caso de
ruptura. Es obligatorio que las lineas de combustible que pasen por el area del
supercargador estén protegidas en tubos de acero o en acero trenzado. Las lineas de
combustible no deberan ser pasadas por el tinel de la "0" de proteccion.

Bombas y valvulas: Autos con sistemas alterados, bombas de combustible
diferentes de las eléctricas deben tener una valvula de corte de accion rapida, de facil
acceso para el piloto ubicado en la linea principal de suministro entre el tanque de
gasolina, el carburadory/o inyectores.
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Los sistemas de recirculacion de combustible diferentes de los de uso comin de calle
estan prohibidos. Todos los autos de las categorias Clase deberan estar provistos de
una valvula de drene cerca de el (los) carburador(es) o inyector de combustible con el
fin de facilitar latoma de muestras para los andlisis de gasolina.

INSTALACION TIPICA DE TANQUE DE COMBUSTIBLE TIPO CELDAS (FUEL CELLS)

No. 1 En tanques sin rebordes para montaje,
utilice saleras superiores e inferiores de . 125
pulgadas x 1 pulgada atornilladas o /
soldadas al chasis en la cajuela. /

No. 2 Suelde un bastidor tubular (PTR) de una pulgada
al piso de |3 cajuela para atornilar el tanque.

Aire y combustible: Cualquier método para enfriar o calentar el combustible
artificialmente esta prohibido (p. €j. depdsitos de enfriamiento, hielo, fredn, trapos
himedos, etc.), excepto cuando los requerimientos de clase lo especifiquen.
Depositos de enfriamiento son aceptados en las categorias: Super Comp, Super Gas,
Super Street y Bracket. El aire debe estar a la temperatura ambiente Unicamente;
enfriar o cambiar de cualquier otra manera las condiciones del aire para el motor esta
prohibido.

1-B GASOLINA: La gasolina como un refinado es una mezcla de hidrocarburos. La
gasolina es un buen aislante eléctrico o dieléctrico y su relativa efectividad como
aislante es representada por su constante dieléctrica. La constante dieléctrica para
hidrocarburos, el cual comprende la gasolina, es de 2.025. Esto es definido como
lectura de 0 (cero) con el medidor de combustible. El agregar compuestos que
contengan nitrdgeno y/u oxigeno podra producir una mezcla con una constante
dieléctrica mayor de 0. La mayoria de las gasolinas cumplen con este criterio. Se
recomienda que una gasolina desconocida sea checada antes de usarse en
competencia. El uso de dxido de propileno estd prohibido. A partir del afio 2007 sefiala
para sus categorias de Clase el uso de gasolina marca VP Modelo VP14 PLUS
cualquier mezcla, aditivo, sustituto, o alteracion de estos combustibles sera
penalizada de acuerdo a los lineamientos marcados.

1-C RECUPERADOR DE LiQUIDOS: Todos los carros en competencia con cualquier
exceso de liquido capaz de derramarse, deben tener un recipiente que acumule el
exceso de liquidos y evitar que se tire en la pista. La capacidad del recipiente debera
ser de 1/2 litro, el recuperador debe ubicarse entre los headers de los carros que son
supercargados 0 quemen combustible o alcohol.

1-D ACELERADOR: Cualquiera que sea la clase, cada auto debe tener acelerador de
pie, incorporado a un resorte de accion retroactivo anclado directamente al brazo
actuador del carburador. Deberd usarse un tope o limitador para prevenir que el
mecanismo se quede atorado en una posicion abierta. Ademas de los resortes
retroactivos alglin mecanismo manual para regresar el acelerador a la posicion
cerrada para ser activado por el pie debera ser instalado en todos aquellos sistemas
con varillaje alterado, excepto los sistemas hidraulicos o los operados por cable. Se
permiten sistemas de cable de acelerador comerciales. No se permiten cables para el
ahogador y conexiones soldadas o bronceadas sobre el cable de acero.
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1-E TUBOS DE VENTILACION O RESPIRADEROS: Obligatorios en las categorfas que
lo requiera. Aceptado en todas las clases donde sean usados los tubos, deberan
terminar dentro de un recipiente permanente sujetado con una capacidad de un galon
por motor. El recipiente debera estar dirigido de tal forma que evite que los fluidos
caigan a la pista. Se recomienda el uso de un tubo de nivel o mirilla para verificar que el
tanque esté vacio antes de correr.

2.- TREN MOTRIZ

2-A BARRA CARDAN: En cualquier auto en el cual el piloto esté sentado arriba o atras
del centro del eje trasero, se debera instalar una placa protectora de acero de 0.120
pulgadas minimo de espesor para aquellas unidades con barra cardan debidamente
aseguradas al centro del eje trasero y al adaptador de la campana. Se recomienda
usar coples en lugar de juntas "U". Para coples rectos debera contener una tapa de
inspeccion de aluminio de 0.063 pulgadas como minimo para abrirla e inspeccionar
el cople. Esta debera estar sujetada firmemente al centro del eje trasero y al adaptador
de campanas, o como se marque en los requerimientos de la clase. En lugar de unas
barras cruzadas en la cercania de la junta universal delantera, todos los carros de
competencia que utilicen barra cardan expuesta deberan contar con una "0" de
proteccion de 360 grados de circunferencia, de 0.25 de espesor por dos pulgadas de
ancho o un tubo de acero soldado de 0.375 pulgadas X 0.065 pulgadas. Esta debera
estar montada y localizada dentro de un rango de 6 pulgadas de la junta "U" delantera
para soporte de la barra cardan en caso de que se rompa la junta. Se recomienda que
la proteccion sea circular més que ovalada para reducir la carga sobre los extremos
de la "0". Cualquier barra cardan expuesta que pase por cualquier parte del cuerpo del
piloto deberd estar envuelta en una placa de acero de 0.125 pulgadas montadas al
chasiso alaestructura del chasis.

2-B VOLANTE: Estéd prohibido el uso del volante de fierro vaciado y/o platos de
presion de tipo original. Los que utilicen deberan de cumplir las especificaciones SFI
1-1,1-2 6 1-3 obligatoriamente.

6 pulgadas maximo  Junta universal delantera

2 pulgadas de ancho

2-C PROTECTOR DE VOLANTE: Estd prohibida cualquier alteracion o modificacion al
disefio del fabricante original, a menos que él mismo la realice y recertifique después
de realizada. Los agujeros para ajuste del clutch, para mantenimiento y cubiertas,
etc., deberan haber sido instalados por el fabricante original. Las campanas de titanio
deben reinspeccionarse y recertificarse cada afio. Las de acero SFI 6-2 deben
reinspeccionarse y recertificarse cada dos afios. Y las de acero SFI 6-1 se
reinspeccionan y recertifican cada cinco afios. No se permite el uso de tornillo socket
para sujetar el protector. Cualquier tornillo de sujecion debera ser identificable.
Profundidad méxima del protector: 8 5/8 pulgadas. Todas las cubiertas y tornillos
deberan ser instalados antes de encender el motor, incluyendo calentamiento.

PROTECTOR DE VOLANTE: Los vehiculos con tiempos menores a 10 seg. equipados
con clutch deberan tener un protector de volante que cumpla las especificaciones SFI
6-1 6 6-2 y etiquetada debidamente. Cuando el clutch sea de discos mdltiples el
protector debera cumplir a especificacion SFI 6-2 y la etiqueta correspondiente.
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Estd prohibida cualquier alteracion o modificacion al disefio del fabricante original, a
menos que €l mismo la realice y recertifique después de realizada. Los agujeros para
ajuste del clutch, para mantenimiento y cubiertas, etc., deberdn haber sido instalados
por el fabricante original.

La placa del motor deberd ser de un minimo de 0.125" de acero, titanio, o aluminio
202473, 6061 6 7075 T-6. La campana debera estar sujeta al motor y a la placa con
un complemento total (todos los agujeros para tornillo disponibles en el motor o como
lo especifique el fabricante) de tornillos minimo de 3/8" de diametro y grado 8 o birlos
de acero de alta resistencia por encima de la linea central del cigiiefial. La placa del
motor debera estar sujeta a la campana por lo menos con 8 tornillos de 3/8" de
didmetro de grado 8 o birlos y tuercas de acero de alta resistencia (o titanio), por abajo
de la linea central del cigiiefial. Es permitida una abertura en la placa del motor para
una posicion alternativa del motor de arranque, pero no podra exceder de 2" de
didmetro y cuando dicha abertura esté presente sélo se permite un agujero de
enfriamiento en la placa.

2-D TRANSMISION: Todos los autos en competencia deberan estar funcionando con
elengrane de reversa.

2-E PLANETARIOS DE TRANSMISION DE PRODUCCION ESPECIAL: El protector de
la transmision que cumpla con la especificacion SFI 4-1 es obligatorio si la maquina
quema nitrometano, metanol o esté supercargado, o en cualquier otra unidad que
tenga sobremarcha.

2-F TRANSMISION AUTOMATICA: Cualquier palanca de transmisién automética en
el piso que no cumpla con la norma OEM debera estar equipada con un dispositivo
para impedir que la palanca cambie accidentalmente a reversa. Es obligatorio un
interruptor para que no pueda encender en ninguna posicion, solamente en neutral o
parking, con la excepcion de autos con tiempos mayores de 10 segundos. Todos los
autos que tengan transmision automética deberan estar equipados con un protector
de transmision que cumplan con la especificacion SFI 4-1. El protector debe de
actualizarse en intervalos de cada cinco afios desde la fecha de manufactura. Se
acepta en todas aquellas clases donde la transmision automatica es usada. Todos los
autos de Super Competencia en su transmision automatica deberan estar equipados
con un volante flexible que cumpla con las especificaciones SFI 29-1 y cubiertas por
un protector de volante flexible con especificacion SFI 30-1.

3.- FRENOS Y SUSPENSION

3-A FRENOS: Los frenos de cada auto seran revisados mediante el tacto en el pedal,
independientemente de la clase en que participe. Los frenos deberan estar en buenas
condiciones de funcionamiento, se requiere que se tengan como minimo en las dos
ruedas traseras y que sean del tipo hidraulico. Los frenos hidraulicos en las cuatro
ruedas son recomendados, salvo en los casos en que se requieran en la categoria
correspondiente. Esta prohibido aligerar piezas como los portabalatas, tambores y/o
balatas. Igualmente se prohibe hacer perforaciones para enfriar o aligerar los discos
de fierro vaciado. Los discos de aluminio estén prohibidos. Si se utiliza freno de mano,
la palanca deberd ubicarse dentro del compartimiento del piloto. Las lineas de frenos
deben ser de acero, acero trenzado o del tipo flexible aprobadas por DOT y que vayan
por fuera de los tubos principales del chasis. Los pedales deben estar cubiertos con
material antiderrapante. El control de los frenos tiene que ser funcion del piloto. Si el
sistema cuenta con valvula diferencial de presion, la valvula de retencion se debera
instalar después de la diferencial, con respecto a la bomba de frenos. Las valvulas
bloqueadoras (eléctricas o hidraulicas) deberan ser del tipo normalmente abiertas.

3-B AMORTIGUADORES: Cada auto participante debera contar con un amortiguador
en buenas condiciones por cada rueda ensamblada en la suspension.
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3-C DIRECCION: El sistema de direccion de cada auto deberd estar seguro y no tener
ninguna deficiencia patente. Todas las partes soldadas deben tener un refuerzo
adicional visible. Cualquier sistema de direccion automotriz comercial es permitido.
Todas las terminales deben de tener un didmetro minimo del mango de .375 pulgadas
y deben de estar instaladas con rondanas planas para prevenir que la rotula salga.
Terminales aligeradas estan prohibidas. Todas las cajas de direccion, sectores y
flechas deben ser montadas adecuadamente al marco del chasis o al puente y no
deberan estar montadas en ningln caso a la campana de acero y/o al protector de la
campana de acero, placa de motor o pared de fuego. Es recomendable que estén
montadas en la parte trasera del mismo. Debera ser instalado un tope auxiliar en la
barra de direccion para prevenir que la flecha de direccion no lesione al piloto en caso
de un impacto frontal. Ejemplo: cuello o cruceta sujeta al puente, horquilla, etc. Se
permiten volantes comerciales que se puedan desmontar rapidamente.

3-D TERMINAL DE BARRAS DE TRACCION: La terminal delantera de las barras de
acero tipo escalera deberan tener un minimo de .750 pulgadas de diametro. Es
recomendable que una banda para las barras de traccion sea instalada para mantener
la barra de escalera asegurada en caso de alguna falla de la terminal. Todos los
dispositivos de traccion que no estén ligados al frente del chasis deberan tener un
tornillo en "U" 0 banda para evitar el contacto con la pista.

Randana de acero

Brazo de -r‘"' Y |t—.--]
direccion H gy
Dimension minima de las terminales
para la direccion o suspensidn

3-E WHEELIE BARS: En algunas clases estd limitada la longitud de los wheelie bars -
ver requerimientos de clase. Independientemente de la clase, las llantitas de los
wheelie bars deberan ser no metalicas (p.ej. hule o plastico). El utilizar la llantita de los
wheelie bar como una "quinta rueda" que sirva como dispositivo sensor esta
prohibido.

4.- CHASIS

4-A LASTRE: En las clases permitidas. Cualquier material usado con el propdsito de
aumentar el peso total del auto deberd estar unido permanentemente a la estructura
del auto y no deberd extenderse mas alld de la pared trasera de la carroceria o estar
arriba de la llanta trasera. No es permitido el lastre liquido derramable, por ejemplo:
agua, bolsas de postas, metal, etc. Cajas de lastre: dos maximo, hechas de material
de .125" de espesor, construido para mantener pequefios articulos como bolsa de
arena, barras de plomo, etc., siempre y cuando la caja y contenido no pesen mas de
125 libras o dentro de las especificaciones de las clases requeridas. La caja debe
estar sujetada firmemente al chasis del carro o puentes con al menos 2 tornillos de
acero de .50" de diametro. Cualquier otro liquido que no sea el combustible del motor
localizado atras de la pared de fuego frontal es considerado como lastre y no es
permitido. Se permite quitar un peso maximo de 100 libras o como se especifica en el
requerimiento de las clases con el objeto de que el auto pueda clasificar en una clase
diferente. El peso removible debe estar montado fijamente en el chasis o estructura
del chasis por lo menos con dos tornillos de acero de un didmetro minimo de .50
pulgadas. Se deben usar cada 100 libras. Usar vias de riel, cabezas de cilindro o
cualquier otro articulo voluminoso no es permitido. Cualquier peso removible no debe
estar sujetado con abrazaderas de manguera, correa, cables, cinta, etc. Ver dibujo
para métodos de sujecion. Las formas recomendadas para el uso de lastre son: 1)
Pisos de acero; por ejemplo de calibre grueso de 16 6 18 o mas. Placas de acero
sueltas no son permitidas.
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2) Disfrazarlas al chasis con puente permitidas o 3) El equipo de proteccion adicional
como barra protectora, chaqueta de proteccion, etc. El utilizar tramos de riel, cabezas
de cilindros u otros objetos pesados esta prohibido. Si es necesario lastre adicional y
es permitido por la clase, éste debera estar sujeto al chasis permanentemente con
dos tornillos de 1/2" de didmetro por cada 10" Lbs. con las tuercas soldadas. La
méxima cantidad de lastre permitida, permanente y/o removible a pesar de los
requerimientos de clase son 500 Lbs. (Jr. Dragster: 25 Lbs.).

4-B CHASIS: Todos los chasises construidos de acuerdo a los requerimientos de su
clase deberan ser inspeccionados, fechados y seriados anualmente (para autos de
categoria Super Competencia 0 autos con tiempos menores de 9.99 seg. se realizara
cada tres afios). No se permiten esmerilar las soldaduras. Todos los topes de
soldaduras deberan ser reforzados de manera visible.

Sujecion de peso

.
Tipica sujecion de peso en el eje delantero o chasis * c - /i

Un minimo de 6 tornillos de .625 %
pulgadas para fijar la tapa de caja

Sujetar la caja al chasis

0 puente del carro con dos
tornillos de acero

de .500 pulgadas

Caja de lastre aceptada por NHRA 8 pulgadas
de ancho, 12 pulgadas de largo, 8 pulgadas
de altura; espesor minimo del material:

.125 pulgadas. Peso méaximo incluyendo la caja:
100 libras

4-C PARACAIDAS: Si se especifica en los requerimientos de las clases es obligatorio
tener un paracaidas de freno producido por un fabricante reconocido para carreras
de 1/4 de Milla. La inspeccion técnica deberd observar la operacion adecuada al
paracaidas e inspeccionar las cuerdas del mismo por si estan gastadas o
deshilachadas, si el casquete del paracaidas esta sucio o rasgado y si el paracaidas
piloto estéd gastado o sucio. La funda del cable del paracaidas debera estar montada
firmemente al tubo del chasis o con cualquier otro miembro adecuado y no més alla
de una pulgada del activador. La funda del cable deberd estar sujetada dentro de un
rango de 12 pulgadas de la bolsa del paracaidas y de tal manera que permita que el
cable interior active el paracaidas. En cualquier auto que queme combustible es
obligatorio la bolsa del paracaidas y las cuerdas expuestas que estén protegidas con
un material resistente al fuego. Los paracaidas para competencias deberan tener su
propio montaje independiente. Esta prohibido el uso de broches para montar el
sistema del paracaidas. Se necesitan ver los requerimientos de clases concerniente
al uso de los dos paracaidas. Tales aplicaciones requieren mecanismo activador y los
puntos de montajes de las cuerdas de cada sistema del paracaidas separados.

4-D SOPORTE DE PINON: Todos los autos que usen barra cardén expuestas deben
usar tirantes, barras de traccion o cualquier soporte de pifion adecuados que
prevengan el movimiento o giro de la caja del diferencial. Es recomendable un tubo
torsional de acero 0.125 pulgadas minimo de grueso de espesor que sea usado para
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envolver toda la parte de la barra cardan.
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4-E BARRA DE PROTECCION (ROLL-BAR): Los arcos principales de los roll bars
deben pasar dentro de 6" del lado o atras de la cabeza del piloto, extenderse en altura
al menos 3" por arriba del casco del piloto, con éste en posicion normal de manejo y
por lo menos tan ancho como la espalda del piloto o dentro de 1" de separado de la
puerta del lado del mismo. El arco del roll bar debera estar adecuadamente apoyado
para impedir su movimiento en caso de colision frontal o lateral. Los tubos de apoyo y
roll bar deberan ser de mismo didmetro y espesor de pared, intersectdndose a no més
de 5" de la parte més alta del roll bar. Una barra lateral debera ser instalada del lado del
piloto. Dicha barra debe cruzar a una altura media entre el hombro y el codo del piloto.
En todos los autos con chasis original el roll bar debera estar soldado al mismo; en los
de tipo carroceria-chasis (unibody) no es necesario que el roll bar esté soldado a la
estructura principal mediante aumentos, ya que éstos no constituyen propiamente un
chasis. En el segundo caso el roll bar se sujeta al piso de manera segura mediante
pares de placas de acero de 6" x 6" x .125" atornilladas por abajo y arriba con al
menos4 tornillos de 3/8"y tuercas.

Todas las soldaduras en cromo moly deben realizarse por un proceso Heliarc TIG; el
acero dulce deberd soldarse mediante proceso con aporte de material (MIG o TIG). La
soldadura debera estar libre de porosidad y escoria. Estéd prohibido esmerilar las
soldaduras. El roll bar debe estar acojinado en cualquier parte donde el casco del
piloto pueda hacer contacto mientras conduce. Ver ilustracion del roll bar.

4-F JAULA PROTECTORA (ROLL-CAGE): Todas las estructuras de las cajas deberan
estar disefiadas para proteger al piloto 3600 desde cualquier angulo. Cuando el piloto
esté en posicion de conducir, en autos con carroceria abierta, la caja de proteccion
debe estar por lo menos 3" por delante del casco. Las barras laterales deberan pasar
en un punto medio entre el hombro y el codo del piloto. Todas las jaulas en su
estructura deberan tener incorporada una barra cruzada para sujetar o apoyar la parte
alta del asiento y los cinturones superiores del arnés; dicha barra deberd ser instalada
no més de 4 pulgadas abajo de los hombros del piloto o del tirante lateral y nunca

Todos los carros con chasis
deberan tener barras
protectoras soldadas al chasis,

Maximo de & pulgadas de |a barra protectora al casco del piloto.
Maximo de 5 pulgadas de la parte mas alta de la barra protectora al tirante.
Todos los materiales deberan ser de diametro exterior de 1 .3/4 pulgadas 0D X.118 pulgadas
se es tubo de acero 0 .083 pulgadas si es tuba de cromo-malibdena.

encima de éstos. Todas las soldaduras en cromo moly deben realizarse por un
proceso Heliarc TIG; el acero dulce deberd soldarse mediante proceso con aporte de
material (MIG o TIG). La soldadura deberd estar libre de porosidad y escoria. Esta
prohibido esmerilar las soldaduras. Es recomendable que todas las soldaduras de la
cajaestén reforzadas con escuadras.
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4-G DISTANCIA ENTRE EJES: Minimo 90", a menos que el auto utilice su motor
original. Maxima variacion de izquierda a derecha es 1", salvo que en los
requerimientos de clase se especifique otra cosa.

5.- LLANTAS Y RINES

5-A LLANTAS: El Inspector Técnico revisara visualmente que las llantas estén libres
de defectos antes de correr. Las llantas de calle deberan tener 1/16" de profundidad en
su dibujo como minimo. Esta prohibido utilizar llantas para implementos agricolas,
para remolque y de refaccion para baja velocidad o ahorradoras de espacio. Es
obligatorio utilizar valvulas metélicas con tuercas en las llantas sellomaticas
delanteras o traseras en autos que realicen tiempos de 11.99 o mas rapidos.

5-B RINES: Las copas de rines deberan ser retiradas para que el Inspector Técnico
revise que no haya tuercas o birlos flojos, cuarteaduras del rin o agujeros abocinados,
espigas dafiadas o chavetas en mal estado. Las copas o tapones de rines que se
instalan a presion esta prohibido utilizarlos en la pista. Todos los birlos deberan
proyectarse dentro de la porcion hexagonal de la tuerca al menos un tanto del diametro
del birlo. Verilustracion.

Tuerca

Rondana

Digmetro
del birlo

Por lo menos
Digmetro del Birlo

6.- INTERIORES

6-A COMPARTIMIENTO DEL PILOTO: Todos los paneles interiores ( pared de fuego,
pisos, conchas, puertas, etc) que se ubiquen dentro del compartimiento cerrado del
piloto, que a su vez se localice detras del motor, deberan construirse de diversos
materiales, excepto magnesio.

El compartimiento del piloto de todo auto con carroceria completa debera estar
aislado del motor y la transmision. Todos los agujeros de la pared de fuego deben
sellarse con aluminio o acero. Las aberturas alrededor de bisagras, lineas, cables,
mangueras, etc., deben ser minimizadas.

SOPORTE RECOMENDADO PARA EL ASIENTO

Max. 4" del borde

‘/ del asiento

Barra cruzada

Tubo de acero de
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Street Roadster
Econo Altered
S/C Altered
S/Ctc

El caso debera de tener un minimo
de 3" detras de la barra frontal.

(D —p

-

e —
 g—— 28" MAX. A—b‘ g

No. 1 F/Cy S/C dragster con motor en frente

AvaaB

Debera de tener un minimo de 6 puntos (altered/FC) y cinco puntos
(dragster) de sujecion entre la jaula protectora a la parte

superior del riel del chasis.

No.2 Mas de 18"AvaaB,yCcaaA.

No.3 Si un X o K es usado 5/8 x .58. De otra manera E.
Nota: Todas las dimensiones se refieren solamente al comportamiento del
piloto.

Econorail Dragster
Gas Dragster
S/C Dragster
S/C Motores de frente

”
MIN. - 287 MAX. _,Lzs" MAX..-LZB" MAX,J
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Vista de frente

Cuando usas dos rieles superiores
deberan ser de 1.00" x .049"
de pared minimo.

i ¢ H
bl
| X
Vista de abajo
CODIGO DE TUBOS

0.D. C.M. M.S.
A 11/2 .065 .118
B 15/8 .065 .118
C 13/8 .058 .118
D 11/4 .058 .118
11/8 .065 .118
E 3/4 .058 .118
1 .049 .118
F 11/4 .058 .118
13/8 .049 .118
G 5/8 .058 .118
H 1 .058 .118
I 11/4 .049 .118

CM Cromo Moly

MS Acero Dulce
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Carros con cuerpo completo
Super Modified, Altered, Econo Altered

Vista de lado

Vista de atras

Todos los carros con chasis deben tener jaula protectora soldada al chasis.

D Si es una estructura principal debera tener 1 5/8 x .083” c.m.
$.118" m.s. Sies un brazo 1 1/4” x .058 c.m. minimo.

B-12 barras 30" 0 menos
24 barras
36 barras

Codigo de Tubos
0.D. C.M. M.S.
A 1578 .083 .118
B-1 11/2 .058 .118
B-2 13/8 .049 118
B-3 11/4 .049 .118
C 11/4 .065 118
D 11/4 .058 .118
CcM Cromo Moly
MS Acero Dulce
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6-B TAPICERIA, ASIENTOS: El asiento del piloto de cualquier auto en competencia,
deberd estar construido, sujeto, montado y tapizado de manera que brinde proteccion
completa a la espalda y hombros en caso de accidente. El asiento del piloto debe estar
sujeto de abajo y atras al chasis o travesafio. Los asientos se atornillan en cuatro
puntos hacia abajo en el chasis o travesafio y con uno en la barra cruzada. Los pernos
quitapon para sujetar el asiento estan prohibidos. Los asientos deben estar tapizados
0 como se indique en los requerimientos de clase. Cuando el asiento sea de una capa
de fibra de vidrio, debera tener un bastidor de tubo de acero de més pulgadas de
didmetro exterior para soporte. Los asientos de magnesio estan prohibidos.

6-C RED O MALLA PROTECTORA DE VENTANA: Todos los autos con puertas y que
por reglamento se les exija Roll-Cage, deberan contar con una red protectora de
ventana aceptada de tipo liston sujeta al interior de la barra lateral y al interior de la
barra superior de la jaula en la ventana del piloto, la red deberd estar
permanentemente sujeta a la parte inferior. La parte superior debera sujetarse con un
broche tipo cinturdén de seguridad que se libere facilmente. El uso de torniquetes o
abrazaderas de manguera no esta permitido. Ver las alternativas por clase.

7.- CARROCERIA

7-A ANUNCIOS: El Comite Organizador se reserva el derecho de regular los anuncios
que se despliegan en la carroceria de los autos participantes en sus eventos.

7-B PINTURA: Todos los autos participantes deberan estar pintados en un 100%, no
se permiten carros parchados con mala apariencia.

7-C NUMERO DEL COMPETIDOR: El nimero del competidor debera estar rotulado o
de material plastico o papel (calcomanias) con un tamafio de 6 pulgadas de largo y
una pulgada de ancho. La abreviatura o designacion de la clase deberd tener un
minimo de 3 pulgadas de altura y una pulgada de ancho. Deberan estar colocados de
manera legible, con color contrastante en un drea visible por el personal de la cabina
de control. El uso de cera de zapatos esté prohibida. Es intransferible y sélo podran
cambiar los nimeros 1, 2y 3 de los CAMPEONES NACIONALES.

7-D PARED DE FUEGO: Cada auto en competencia deberd estar equipado con una
pared de fuego de metal o fibra de vidrio. Debera extenderse de lado a lado de la
carroceria y de la parte superior del compartimiento del cofre, capd o cubierta, a la
parte inferior piso y/o subpiso. La pared de fuego debe de contar con un muro de
contencion entre la maquina o tanque de combustible y el compartimiento del piloto.
Todos los orificios deberan ser sellados con metal minimo de .032" 6061 T-6 aluminio
0.024" de acero. El uso de magnesio esta prohibido.

7-E PISOS: Todos los autos sin piso deben estar equipados con un piso de placa de
aluminio o acero que debera cubrir completamente a lo largo y a lo ancho del
compartimiento del piloto hasta la parte trasera del asiento del mismo. Carros
equipados con pisos y subpisos hechos de fibra de vidrio o cualquier otro material
fragil deberan tener un subpiso de metal. Todos los autos con piso de fibra de vidrio
deberdn tener una barra cruzada (PTR) minimo de 2" x 2" con pared de .083" y debera
ser instalado entre los rieles del chasis para fijar el asiento del piloto, cinturén de
seguridad, y arneses superior y entrepiernas. El piso de la campana y subpiso
envolviendo la maquina o el compartimiento del motor y del piloto deben de tener
orificios drenadores para que los liquidos y materias extrafias no se acumulen y que
esto no provoque un peligro de incendio. Minimo .032" 6061 T-6. Aluminio 0 .024" de
acero. Prohibido el uso de magnesio.

7-F DEFLECTORES DE AIRE: Un vehiculo con carroceria abierta o cualquier auto sin
parabrisas debera instalar un deflector metalico a prueba de fuego. Tamafio minimo
en vehiculos Street Roadster o Altered serdn de 5" x 12". El deflector deberd desviar
viento, liquido o materias extrafias por encima de la cabeza del piloto, debera estar
montado e instalado con seguridad de tal manera que no obstruyan de ninguna
manera la visibilidad frontal del piloto.

8.- ELECTRICO

8-A BATERIAS: Todas las baterfas de celdas himedas deberdn ser instaladas con
seguridad y no podran ser reubicadas dentro de la cabina del piloto. Se permite un
maximo de dos baterias por vehiculo de tipo automotriz o que el peso combinado no
exceda de 150 Lbs. Es obligatorio el uso de abrazaderas metdlicas en las baterias, los
tornillos de las bases de las baterias con un minimo de .375". Es recomendable que el
disefio y construccion de la caja de baterias sea similar a la descrita en el lastre. Lo
maximo puede variar de acuerdo a los requerimientos de cada clase.
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Piso de cajuela ariginal

Salpicaderas Material nuevo

Chasis nuevo

Chasis viejo 4
.

- Piso de cajuela original

Piso viejo

Llanta

8-B DISPOSITIVOS/CAJAS DE RETRASO (DELAY BOXES): Prohibidos en: Bracket
Sport, Bracket Motos, Avanzados, Novatos y Jr. Dragster. Un dispositivo o caja de
retraso se define como un dispositivo (eléctrico, electrénico, neumético, hidraulico,
mecanico, etc.) construido expresamente con el propdsito de retrasar el movimiento
del vehiculo con respecto al momento en que se suelta el boton del freno de
transmision, el de blogueo de frenos o el pedal o palanca del clutch. Debera estar
perfectamente identificado y conectado al freno de transmision (trasbreike) o line loc.
Linea de frenos est. (no cambios rapidos) donde se produzca el efecto de retraso.

8-C ENCENDIDO: Cada auto en competencia debera contar con un interruptor ON y
OFF trabajando en buenas condiciones y que sea de fécil alcance para el piloto en el
mismo lado que el control de las bombas de combustible y el freno de mano. No estan
permitidos los interruptores de tipo magneto (kill button).

8-D INTERRUPTOR MAESTRO DE CORTE: Obligatorio para algunas clases en las que
se especifica, pero recomendado en todos los autos. Un switch eléctrico de corte
general deberd estar instalado en la parte trasera de cada vehiculo y de manera
accesible desde fuera de la carroceria. Las posiciones de apagado y encendido
deberdn estar indicadas claramente con las palabras "ON y OFF".

8-E LUZ TRASERA: Todos los vehiculos desde las categorias Bracket hasta P/C,
excepto Funny Car, deberan tener al menos una luz trasera operando para su uso
nocturno.

9.- GRUPO SOPORTE

9-A  COMPUTADORA DE REGISTRO DE DATOS: Exceptuando aquellas
computadoras instaladas por los fabricantes en vehiculos nuevos para lograr un
funcionamiento adecuado, ninglin vehiculo podra estar equipado con computadoras
que puedan de alguna manera afectar la operacion del mismo. El registro de datos
podra ser utilizado como tal sdlo para registrar las funciones del vehiculo, siempre y
cuando no active ninguna funcién del mismo. La activacion del registro de datos debe
ser funcion del piloto. Ningln vehiculo podra estar equipado con accesorios que
puedan ser activados por el semaforo o transmisiones de radio. Dichos accesorios
podran ser removidos en cualquier momento a criterio del Comité Técnico.

9-B CALENTAMIENTO: Debido a que existen transmisiones especiales que no
cuentan con neutral, es obligatorio que el piloto esté sentado en el auto en posicion de
manejo siempre que el motor esté encendido. Esto es obligatorio en todos los carros
sinimportar el tipo de transmision.

10.- PILOTO
10-A TIRANTES PARA BRAZOS: Cuando el requerimiento de clases lo obligue.

Deberan ser ajustados y usados de tal manera que las manos del piloto y/o brazos
extendidos del conductor no se salgan de la jaula del carro y de los rieles del chasis.
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10-B SISTEMA DE CINTURON DE SEGURIDAD: Es obligatorio un arnés de hombros
de 3 pulgadas de facil liberacion que cumpla con las especificaciones SFI 16-1. Para
los carros que en competencia requieran de roll bar o cuando la jaula ha sido
instalada. El sistema de cinturdn de seguridad debe estar claramente etiquetado y
fechado por el fabricante. El sistema debera estar actualizado en intervalos de cada
dos afios a partir de la fecha de construccion. Todas las sujeciones del cinturdn y
arneses de los hombros deberdn ser mutuamente compatibles, originalmente
disefiados para ser usados unos con otros. No se permiten las instalaciones en donde
los arneses sean cosidos, abrochados o donde el cinturdn de seguridad pase por los
orificios del arnés. Para las instalaciones de los arneses, ver dibujo. Solamente son
aceptadas aquellas unidades que liberen todos los 4 puntos de anclaje en un solo
movimiento. Los arneses de los hombros deben ser fijados al chasis, al puente o al
montaje reforzado y deberan ser instalados de tal manera que impida que el cuerpo
del piloto tenga movimiento hacia adelante y hacia arriba. Se aceptan asientos que
sean instalados verticalmente donde se pueda incorporar un cinturén de
entrepiernas. Bajo ninguna circunstancia los tornillos del montaje podrén perforar la
correa de los cinturones. Es obligatorio el uso de placas de abrasion cuando la banda
de los cinturones se fije alrededor del chasis i éste esta expuesto a la abrasion.

10-C PROTECTOR DE CABEZA: En cualquier auto donde se haya instalado una barra
de proteccion es necesario que cuente con un protector y ademas que tenga un
protector acojinado para la parte trasera de la cabeza y construida para prevenir un
cabeceo en caso de algan impacto. El roll bar o la jaula deberd estar acojinada en
areas donde pueda tocar la cabeza del piloto o cualquier otra parte del cuerpo. Una
barra o caja protectora acojinada por si sola no es aceptable como un protector
acojinado para la cabeza, sin embargo, un asiento provisto con un apoyo para la
cabeza siesaceptado.

10-D PROTECTOR DE CUELLO: Debera estar disefiado para competencia y
producido comercialmente y ser utilizado seguin las especificaciones del fabricante.

10-E ANO OPCION: Esté disefiado para darle algo de flexibilidad y la posibilidad a los
pilotos que no cumplen la edad minima requerida en nuestras categorias hasta con un
afio menor y/o cuando demuestren aptitudes y capacidad para ingresar a la categoria
en cuestion. Para esto debera ser necesario y obligatorio un escrito dirigido a la
Organizacion con la autorizacion del Padre o Tutor.

10-F RECONOCIMIENTOS ESPECIALES : El Comité Técnico establecio los
lineamientos por los que, a partir de la temporada 2001 del Campeonato de Cuarto de
Milla, se otorgaran los reconocimientos de Novato del Afio, Autos Més Atractivos y el
Equipo del Afio.

Hasta la temporada 2000, se nombraba un Novato del Afio para las categorias de
Bracket y otro para las categorias de Clase, a partir de la temporada 2003 se premia a
los pilotos novatos en tres diferentes clasificaciones:

1) Novato del Ao para las categorias de Inicio : Que seran Bracket Novato (BN),
Bracket Avanzados (BA), Bracket Sport (BS) y Bracket Motos (MB). Unicamente
parael Campeonato Divisional.

2) Novato del Afio de las Super Categorias, las cuales son:Bracket Répido (BR)
Super Street (SST),Super Gas (S/G) y Super Comp (SC).

3) Novato del Afio de las Categorias Estelares, las cuales son ProBike(MA) Drag
Eliminator (DE)y Pro Competition (P/C).

Las bases para ser postulado a la nominacion de Novato del Afio se mantienen: - No
haber participado en més de dos etapas en las categorias involucradas en afios
anteriores. Al emigrar de una categoria de inicio a una categoria Super, o de una
categoria Super a una categoria Estelar, el piloto mantiene la condicion de ser novato.
Novato del Afio de las Supercategorias y de Categorias Estelares se entrega en el
Campeonato Nacional y/o Divisional o ambos tomando en cuenta los puntos de
campeonato Nacional y los de su campeonato Divisional.

Los pilotos nominados tendran la posibilidad considerando su posicion en la tabla de
puntuacién nacional y divisional.

De igual manera, el Comité Técnico establecié también un sistema de puntuacion
para determinar a los ganadores de la nominacion del "Auto Mas Atractivo”,
entregandose una distincion por categoria. Este reconocimiento se entrega en cada
uno de los campeonatos divisionales.
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T o

A

by

Nivel de montaje 4 pulgadas per debajo del hombro

D

Cinturones de sequridad anclados /
fuera del ancho del pilota \\’
~ 3

Cinturones de seguridad anclados a 45 grados de angulo,
con respecto al piso del carro.

Apoyo de |a cabeza 4 pulgadas
0 menos del casco

Protectores de la cabeza acojinados

El sistema de puntuacion contempla el otorgar un méximo de cien puntos, los cuales
seran divididos en cuatro diferentes aspectos, el principal de ellos es el Disefio del
Auto, por el cual se daran 60 puntos; en este aspecto se tomaran en cuenta
condiciones como la configuracion grafica y artistica, los colores, la calidad del
disefio y elimpacto agradable ala vista.

La Limpieza, sera un aspecto que se premiara con 20 puntos, se calificara tanto la
limpieza interior como exterior, asi como el abrillantado de la pintura.

Con 20 puntos se premiaran los detalles de presentacion como la apariencia del
cableado, los cinturones, los interiores y suministros.

Para ser considerados a la nominacion del Auto Mas Atractivo, el auto debe ser
presentado con el mismo disefio en por lo menos cuatro eventos ya sea Nacional o
Divisional o Combinados.

Para ser candidatos a la nominacion de Equipo del Afio, tanto en las categorias de
Bracket (Junior Dragster, Bracket Novato, Bracket Avanzado, Bracket Rapido, Bracket
Motos y Bracket Sport) como en las categorias Estelares (Pro Bike, Super Street,
Super Gas, Super Comp, Drag Eliminator y Pro Competition (P/C). Se tomaré en
cuenta su participacion por cuatro eventos o mas en los campeonatos divisionales
y/o nacionales, que destaquen en sus intervenciones obteniendo buenos lugares en
la tabla de puntos, que sean disciplinados y colaboren con los demas participantes,
conlaejecuciony promocion de los eventos.

Se tomard en cuenta primeros, segundos y terceros lugares, en caso de empate se
tomaran en cuenta los lugares subsiguientes considerando un maximo de dos pilotos
por categoria.

Nota: Los campeonatos nacionales tienen mayor valor que los divisionales.

La fecha limite para el registro de los Equipos contendientes a este reconocimiento,
serdlatercera Etapa del Nacional y/o Divisional.
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Se restaran puntos:
a).- Sialguno de sus integrantes tuviera alguna amonestacion por mala conducta.

b).- Si alguno de sus integrantes tuviera alguna amonestacion por causas
administrativas.

c).- Si alguno de sus integrantes tuviera alguna amonestacion por causa técnica.

Candidatos a equipos con mejor presentacion en la pista: Se tomara en cuenta los
siguientes aspectos:

A) Uniforme

B) Limpieza

C) Comportamiento

D) Compafierismo

SISTEMA PARA RECORD

La medida estandar de excelencia en el rendimiento de los autos de arrancones es el
Récord Nacional. Estos récords son establecidos a través de la temporada en eventos
autorizados y bajo condiciones controladas. La categoria que corre en busca de
récordes: PRO.

Los récords podran establecerse en calificacion y en eliminatorias, requiriendo de
otra corrida en el mismo evento, dentro del uno por ciento respecto al récord, como
refrendo, si se establece una marca y luego se supera la menor servira de respaldo a la
mejor. También serd inspeccionado minuciosamente el auto para validar el récord, de
acuerdo al cumplimiento satisfactorio de las reglas de su categoria. Cuando haya més
de 10 mph de viento a favor no se reconoce el rompimiento de récords.

Los récords ya existentes solo se pueden romper para obtener el reconocimiento, no
empatar. Si
en el mismo evento se mejora varias veces un récord, s0lo se reconocera a quien al
final se haya quedado conél.

Lo anterior se aplica para récords de tiempo y de velocidad.

REVISIONES

Todos los instrumentos de medicién utilizados por los oficiales en las revisiones son
de fabricacion estandar y mediante ellos se determinara si el motor cumple o no con
las reglas. Cualquier tolerancia deberd ser prevista por el participante o el constructor
del motor. Se recomienda que las siguientes tolerancias sean observadas por el
participante para cubrir un margen de error durante la inspeccion: cabeza de cilindros
0 volumen de piston 1% 6 1cm3; deck 0.001pulgadas; sobre medida de cilindro
0.002 pulgadas; peso del vehiculo 1/2 del 1% 6 20 Lbs.

POLITICA DE RECLAMO DE PIEZAS

Existe la posibilidad para las categorias de Clase de que algunos componentes de
motor claramente marcados sean comprados por los pilotos involucrados en la
misma categoria, buscando con esto la tranquilidad y la transparencia sobre todo de
los pilotos al final de la tabla de puntuacion y sobre todo en busca de una buena y
justificada causa.

Los precios de las piezas seran establecidos de acuerdo a su valor comercial y
tomando en cuenta los gastos efectuados por concepto de fletes, mano de obra e
impuestos o la reposicion de la parte por una completamente nueva.

USO DE VEHICULOS REMOLCADORES

El uso de vehiculos remolcadores sera permitido Unicamente para ser usado con
autos menores a 10 segundos. Para mantener el orden del uso de vehiculos
remolcadores todos éstos deberan estar perfectamente identificados con los
nimeros y las letras de los vehiculos a remolcar, los cuales no podrén ser utilizados
por menores de edad, si esto sucediera puede ser acreedor a una sancién en puntos.
Para el caso de los Juniors Dragsters solo se podran utilizar cuatrimotos debidamente
identificables. Todos deberan atender las indicaciones del personal de seguridad de
pista, quienes les indicaran el lugar donde recogeran el vehiculo a remolcar. En ningdn
momento circularan a mas de 20 Kms. dentro de las instalaciones del autddromo. Asf
mismo tendran que ser llevados a registrar al punto donde se les indique por medio de
los organizadores.
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LA RELACION DE COMPRESION
SE OBTIENE DE LA SIGUIENTE MANERA:

RC = Vcam Vemp Vdeck Vdesp
Vcam Vemp Vdeck

en donde:
RC - Relacion de Compresion.

Vcam - Volumen de la cdmara de combustion
en centimetros cabicos.

Vemp - Volumen ocupado por el &rea del empaque.
Vdeck - Volumen sobre el piston hasta el tope del block.

Vdesp - Volumen de desplazamiento
(desplazamiento multiplicado X 2.0433 para 8 cilindros
2.07311 para 6 cilindros
4,0967 para 4 cilindros)
CUBICAJE DE MOTOR- Diametro por diametro por carrera por 0.7854 por # de
cilindros.

CONVERSIONES IMPORTANTES
Vol. del deck (CC'S) = didmetro x didmetro x 12.87 x prof. del deck
Vol. delempaque

de la cabeza (CC'S) = diam. x didm. x 12.87 x grueso del empaque

1pulgada =2.54cm.

1 centimetro =0.3937 pulg.

1 pie = 12 pulgadas = 30.48 cm. = 0.3048 m.

1 metro = 3.28 pies = 39.37 pulg.

1 metro =1.094 yardas

1yarda =91.44cm. =0.914 m.

1 pulg.2 =6.45 cm2

1pulg.3 =16.387 cm3

Imilla =1609 metros = 1.609 kms.

1 kilometro =0.6215 millas

1 gal. de aceite =7Ibs. 1QT. =1.75 Ibs.

1 gal. de gasolina = 6.2 Ibs 1QT. =1.55 Ibs.1

Ibs. de agua =8.4lbs. 1QT.= 2.101bs.
VOLUMEN

1 Ito. = 61.025 Pulgadas cubicas

1 Pulgada clbica =16.387 cm. clbicos

i =3.1416

Circunferencia =7 X didmetro

Radio = diametro / 2

Area de circulo = 7 X radio X radio

Volumen del cilindro = Area de circulo X altura

Para convertir grados Fahrenheit a Centigrados
0C=(oF-32)/1.8
Para convertir grados Centigrados a Fahrenheit
oF=1.8X0C+32
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TIEMPOS PARA LAS CATEGORIAS DE BRACKET POR PLAZA

Y SU ALTURA ( SNM )
CIUDAD CAT. TIEMPOS 1/8 DEMILLA
MEONDTFEESREY NLL. BN 15.00-19.00 Seg.
BA 12.50-15.50 Seq.
BR 13.50 - 0 mas rapidos.
BS 14.00 - o mas rapidos
MB 10.50 - 13.50 Seq.
MA 10.49 - o mas rapidas
S/8T 11.00 Seg. 7.00Seg.
S/G 10.00 Seg. 6.35 Seg.
S/C 9.00 Seg. 5.755eq
P/C 8.50 Seg
GUADALAJARA, JAL. BN 15.50- 20.00 Seg.
5200 Pies BA 13.00- 16.00 Seg.
BR 13.99- omas rapido
BS 15.50 - omas rapido
MB 11.00-15.00 Seq.
MA 10.99 - 0 mas rapidas.
S/8T 11.50 Seg. 7.355eq.
/G 10.50 Seq. 6.65 Seq.
5/C 9.40 Seg. 6.00 Segq.
P/C 8.90 Seg
AGUASCALIENTES, BN 15:50 a 20:00 seg.
é.%%’o pis BA 13:00 a 16:00 seg.
BR 14:00 6 mas rapido
BS 15:50 6 mas rapido
MA 10:99 6 mas rapido
MB 11:00 a 15:00 seg
g/ST 11:60 seq.
e 10:60 seg.
sC 9:50 seq.
D/E 9:50 seg. 0 mas rapidos
P/C 9:00 seg.
70
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Arbol de luces

PREALINEACION Luz indicadora

Luces de 2 WY de salida

Prealineacion " ‘ : LA 1 profesional
ALINEACION

Luces de

Alineacion

de tres
luces
ambar

Luz
Verde de
Arranque

Luz roja
indicadora
de foul

s : IS B : =
VET UTSLUTPUIUITUCT SISIETa UT alTaliquc i pays. Uy 7
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ESTE REGLAMENTO FUE REALIZADO
POR EL COMITE TECNICO,
APROBADO POR LA FEDERACION MEXICANA DE
AUTOMOVILISMO (FEMADAC)
ORGANIZACION MEXICANA DEL DEPORTE
AUTOMOVILISTICO INTERNACIONAL (OMDAI)
Y COMISION NACIONAL DE ACELERACION (CNA)

OFICINA GENERAL MONTERREY
AV. FILIBERTO JIMENEZ OROZCO
SANTA ROSA DE APODACA, N.L. C.P. 66604
TEL.: 81-8205-5775

OFICINA GUADALAJARA
PAVO No. 135, PISO 10, INTERIOR 108,
COL. CENTRO HISTORICO,

C.P. 44100, GUADALAJARA, JAL.
TEL. 33-3811-8240

La terminologia, sistemas de competencia y demas contenido de este
reglamento es propiedad de FJO DEPORTES,
el uso o reproduccion del mismo sin consentimiento expreso,
sera sancionado por la ley.

Derechos Reservados®
Registro N°752708
2022
71



b Google play

Calendario 2022

Tentativo

Campeonato Mexicano 1/4 de Milla

Etapa Fecha Lugar
1a. 12-13 FEB. MONTERREY, N.L.
2a. 12-13 MAR. MONTERREY, N.L.

3a. 30-01ABR./MAY. MONTERREY, N.L.

4a. 20-21 MAY. MONTERREY, N.L.
5a. 25-26 JUN. MONTERREY, N.L.
6a. 13-14 AGO. MONTERREY, N.L.
7a. 24-25SEP. MONTERREY, N.L.
8a. 05-06 NOV. MONTERREY, N.L.

*NOTA: ESTAS FECHAS SON TENTATIVAS CON POSIBILIDAD DE CAMBIO.
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Calendario 2022

Enero

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

Marzo

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

1 23 45
6 7 8 9101112
1314 15 1617 18 19

20 21 22 232425 26
2728 293031

Mayo

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

123 4567

8 9 1011121314
1516 17 18 1920 21
22 23 24 25 26 27 28
2930 31

Julio

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

Septiembre

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

3

1 2
4 56 78 9 10

11 1213 141516 17

Febrero

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

1 23 45
6 7 8 9101112
1314 15 161718 19
20 21 22 23 24 25 26
27 28

Abril

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

12

3456 7 829

101112 1314 1516

171819 20 21 22 23
2

24 25 26 27 28 29 30

Junio

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

2 3 4

(o]

1
5 7 8 91011
21314 151617 18
0 21 222324725
7 28 29 30

N
NN P

1
9 12
6 8 2

Agosto

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

\I
[ocly
O©N

14
21
28 29 3031

Octubre

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

1
23 456 7 8

910 111213 14 15
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181920 21 22 23 24
2526 27 28 29 30

Noviembre

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

1 2345
6 7 8 9101112
1314 15 161718 19
20 21 22 232425 26
27 28 29 30

16 17 18 19 20 21 22
23 24 25 26 27 28 29
3031

Diciembre

Dom. Lun. Mar. Mie. Jue. Vie. Sab.

123
4 56 78910
111213 141516 17
18 1920 21 22 23 24
252627 28 2930 31
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Notas
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Notas
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Notas
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Notas
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Notas
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iPractica @ menor costo!
Pregunta por los pases D.P.
con excelentes descuentos en los
Tels.: 81-1365-3910 al 14 Exts. 110y 111
en Monterrey

33-3811-8240 en Guadalajara

iReacciona de inmediato a esta oportunidad!
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|No corrasien la calle!
\corre consegurldad

Nocrgtnas

pq(a&oicjenadgs

b 4 ‘ ﬂﬂlﬂﬂ//lﬂ
l/ﬂ ﬂlm.flﬂﬂﬂ/
TODOS LOS MIERCOLES A PARTIR DE LAS 20:00 HRS.

AMBULANCI = SAFTY THIN

OITLHALES OF PISTA
SISTEMA DF SEMAIORG

Ademas: Tienda de Conveniencia, Area de Alimentos, Misica.

AUTODROIMO MONTERREY

MIERCOLES
Y VIERNES
21:00 HRS
Y SABADO




